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Paragraphe 1.1, insérer une nouvelle note de basade 1 et renuméroter I'ancienne note
de bas de page 1, qui devient la note@nme suit:

«l.1 Le présent Reglement s’applique a la fonadierfreinage de base des pieces
de rechange suivantel, 2/

1/ Dans le présent Réglement, les renvois aux Regies f° 13, 13-H ou 78 sont censés renvoyer
également a tout autre réglement international,ncerta Directive 71/320/CEE, imposant les mémes
prescriptions techniques que les Réglemefitd3) 13-H ou 78. Les renvois a des chapitres pdieis
ces Reglements seront interprétés en conséquence.».

Notes de bas de page 2 ad&nhuméroter de sorte qu’elles deviennent lessnde 6.
Paragraphe 3.4.3.,Imodifierle tableaucomme suit:

«

) Echantillon* )
N° Controle/essai Observations
1 2 3 4 5 6

1 | Contrble géométrique
(par. 5.3.3.1et5.3.4.1) X X X X X

2 | Contrdle du matériau
(par. 5.3.3.2 et 5.3.4.2) X | x

3 | Contr6le des prescriptions concernant
I'équilibrage

(par. 5.3.7.2) X X X X
4 | Contrble du marquage concernant I'état

d'usure
(par. 5.3.7.3) X X X X

1%

5 | Essai de résistance mécanique — fatigu
thermique

(par. 4.1.1 et 4.2.1 de I'annexe 11
et4.1.1 et4.2.1 de 'annexe 12) X X

6 | Essai de résistance mécanique — fortes
contraintes

(par. 4.1.2 et 4.2.2 de I'annexe 11

et par. 4.1.2 et 4.2.2 de I'annexe 12) X X

7 | Essai d'efficacité du frein de service surnle
véhicule (par. 2.2 de I'annexe 11 Paire de| Essieu avant ou essig
et par. 2.2 de I'annexe 12) disques| arriere

c

8 | Essai d'efficacité du frein de

stationnement sur le véhicule
(par. 2.3 de 'annexe 11 Paire de
et par. 2.3 de 'annexe 12) disques| S’il y a lieu

9 | Essai d'efficacité du frein de service au
banc dynamométrique

(par. 3.3 de 'annexe 11 Au lieu de I'essai sur
et par. 3.3 de I'annexe 12) x |le véhicule

* Pour les pieces interchangeables, il n'est pésessaire d'utiliser I'échantillon 3; pour les
piéces équivalentes, il n'est pas nécessaire dettil'échantillon 6.».
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Paragraphe 5.3.6.2.2, Inodifier comme suit:

«5.3.6.2.2.1 Groupe d'essai aux fins des essaisciit® aux paragraphes 1 a 4 de
'annexe 11 ou de I'annexe 12.

Les tambours de frein peuvent étre regroupés enpge d’essai qui ne
doivent pas varier de plus de 10 % (valeur rappditéa valeur la plus basse)
du point de vue du diametre intérieur ni de plugldenm du point de vue de
la largeur des méachoires du tambour.».

Paragraphe 6.2.1modifier comme suit:

«6.2.1 Chague exemplaire vendu doit étre accompdgeénformations suivantes
au minimum:».

Insérer un nouveau paragraphe 6.2,28mme suit:
«6.2.2.3 Numéro de la piéce».

Paragraphes 6.2.2.3 et 6.2.2.4 (anciensgnuméroter de sorte qu’ils deviennent les
paragraphes 6.2.2.4 et 6.2.2.5.

Annexe 11
Paragraphe 1 modifier comme suit:
«l. Liste récapitulative des essais

Les essais prescrits au paragraphe 5.3 du présggierRent s’appliquent
comme suit en fonction de la catégorie de véhicule:

Tableau A11/1A
Véhicules des catégories Met N;

Essai sur le véhicule ou essai
Essai sur véhicule sur banc dynamométrique
Essais 2.2.1 Type 0, moteur débrayé 3.4.1 Type O (simuhatnoteur
d’efficacité débrayé)
conformément A . -
au Reglement 2.2.2 Type 0, moteur embrayé 3.4.4. Essgls de Weirtgpe O, )
n° 13/13-H simulation moteur embrayé
Vitesse et charge comme pou
222
223 Typel 3.42 Typel
2.3 Systeme de frein de -
stationnement (si applicable)
Essai de 2.4 Essai des caractéristiques 3.5 Essai des caractéristiques
comparaison dynamiques de frottement dynamiques de frottement
avec la piece (essai de comparaison effectyé (essai de comparaison effectyé
d’origine sur les essieux en question) sur le frein en question)
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Essai sur le véhicule ou essai

Essai sur véhicule sur banc dynamométrique
Essais de Pas d’essai sur le véhicule — essai au4.1 Disques de frein
résistance | banc 4.1.1 Essai de fatigue thermique du
mecanique disque de frein

4.1.2 Essai du disque de frein sous
fortes contraintes

4.2 Tambours de frein

4.2.1 Essai de fatigue thermique dy
tambour de frein

4.2.2 Essai du tambour sous fortes
contraintes

Pour chaque type de disque et de tambour, il @stcpt pour au moins un groupe d’essai
(voir la définition au paragraphe 5.3.6 du préséglement) que des essais du type 0 et du
type | soient effectués sur un véhicule (ne s’ap@ini aux piéces identiques ni aux pieces
équivalentes).

Tableau A11/1B...».

Paragraphe 3.2.1.2nsérer le nouvel alinéa c) suivant:

«C) Essais des disques et tambours de frein des véhiayant plus de deux
essieux:
m = 055[M. e, Messiey Masse maximale autorisée de I'essieu».

Paragraphe 3.3apporter les modifications suivantes:
«3.3 Essai d'efficacité sur banc (variante par capp I'essai sur véhicule)
Tableau A11/3.3

la. Dans le cas des véhicules des catégorie® N;, voir la procédure de rodage de
frein décrite au paragraphe 2.2.2.3 de I'annexe 3

1b. Dans le cas des véhicules des catégoriedijvet N
Procédure de rodage de frein:

100 freinages (disque) ou 200 freinages (tambour)
T; = 150 °C (disque) ou 100 °C (tambour)

v; = 60 km/h

dy, = 1 et 2 m/Salternativement

2. Caractéristiques dynamiques de frottement, pariagraphe 3.5.1 de la présente
annexe

3. Essai du type 0 (simulation moteur débrayéy, paiagraphe 3.4.1 de la présente
annexe

4. Essai du type |, voir paragraphe 3.4.2 de laqate annexe

5. Nouveau rodage de frein:

10 freinages (disque) ou 20 freinages (tambour)
T; = 150 °C (disque) ou 100 °C (tambour)

v; = 60 km/h

dy, = 1 et 2 m/s2 alternativement

6. Essai du type 0 (simulation moteur débrayéy, paiagraphe 3.4.1 de la présente
annexe
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7. Essai du type 0 (simulation moteur embrayé), paragraphe 3.4.4 de la présente
annexe

8. Nouveau rodage de frein: (comnfeih

9. Caractéristiques dynamiques de frottement, pariagraphe 3.5.1 de la présente
annexe

10. Essai du type Il (si applicable), voir paragn@.4.3 de la présente annexe

11. Nouveau rodage de frein: (comniéh

Les étapes 12 a 19 sont facultatives (si I'adtivain’est pas suffisante)

12. Essai du type 0, voir paragraphe 3.4.1 dedagmte annexe

13. Essai du type I, voir paragraphe 3.4.2 dedagmte annexe

14. Nouveau rodage de frein: (comniesh

15. Caractéristiques dynamiques de frottement, paniagraphe 3.5.1 de la présente
annexe

16. Essai du type 0 (simulation moteur embrayé),paragraphe 3.4.4 de la présente
annexe

17. Nouveau rodage de frein: (comnieésh

18. Caractéristiques dynamiques de frottement,peniagraphe 3.5.1 de la présente
annexe

19. Nouveau rodage de frein: (comnieésh

».
Paragraphes 3.4 a 3.4.#nodifier comme suit:
«3.4 Systeme de freinage de service
3.4.1 Essai de freins du type 0 (simulation motbraye)

A une vitesse de rotation initiale correspondantC® km/h (M/N,) ou
60 km/h (My/M3/N,/N3) et avec une température du frein inférieure aletg
100 °C au début de chaque freinage, effectuer freinages avec la méme
pression au récepteur de facon a atteindre unelédéttén moyenne en
régime, résistance au roulement comprise (voir at.1.1 de la présente
annexe), ou un couple de freinage moyen fondéasdlistance de freinage
équivalant a la décélération moyenne en régimasta@ége au roulement
comprise (voir par. 3.4.1.1 de la présente anneka), moins 6,43 mfspour
les véhicules des catégories;/N, ou 5 m/é pour les véhicules des
catégories M/Ma/No/Ns.

Dans le cas des systémes de freinage & commandeatigue, la pression
au récepteur ne doit pas dépasser la pressiontigasanpermanence par le
systeme de freinage du ou des types de véhicule ggample, chute de
pression du compresseur) et le couple d’actionnenf€h ne doit pas

dépasser la valeur maximale admissiblg(C grace a I'utilisation de la plus
petite chambre de frein du ou des types de véhicule

On retient comme valeur d'efficacité a froid la reape des trois résultats
obtenus.
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34.1.1 Résistance au roulement
Il est estimé que la résistance au roulement esva&lgnte a une décélération
de 0,1 m/&
3.4.2 Essai du type |
3.4.21 Procédure d’échauffement
34211 En fonction de la catégorie de véhiceféectuer des freinages interrompus
consécutifs conformément aux prescriptions énoncésss le tableau
ci-aprés. Chaque freinage doit étre effectué deorfa@ obtenir une
décélération constante, résistance au roulemenprisen(voir par. 3.4.1.1 de
la présente annexe), ou un couple de freinage aungguivalant a cette
décélération, résistance au roulement compriser (par. 3.4.1.1 de la
présente annexe) de 3 f/s
Le premier freinage doit étre amorcé a une tempezatu frein inférieure ou
égale a 100 °C.
Catégorie
du véhicule v, [km/h] v, [km/h] At [s] n
M, 80 % Vpax < 120 km/h 0,5y 45 15
M, 80 % Vnax< 100 km/h 05y 55 15
N; 80 % Vhax< 120 km/h 05y 45 15
Ma/N,/N3 80 % Vpax< 60 km/h 0,5y 60 20
ou:
Vi = vitesse initiale au début du freinage
Vo = vitesse a la fin du freinage
Vmax = Vitesse maximale du véhicule
n = nombre de freinages
At = durée d'un cycle de freinage; temps s'écoudantte le début d'un
freinage et le début du suivant.
3.4.21.2 Dans le cas des freins équipés de difpode réglage automatique, le
réglage des freins doit, avant I'essai du typeekprit ci-dessus, étre effectué
conformément aux modalités suivantes, dans la reesuelles s’appliquent:
3.4.2.1.2.1 Dans le cas des freins & commande patepa, le réglage des freins doit

étre tel gqu'il permette au dispositif de réglageomatique de fonctionner.
A cette fin, la course du cylindre de frein doiteétéglée a:

S 111 ' %gl.

(la limite supérieure ne doit pas dépasser uneuvalecommandée par le
constructeur),

ou:

Seg. course de rattrapage selon les indications dudabtidu dispositif de

réglage automatique, c'est-a-dire course a padiradjuelle il y a
rattrapage du jeu des garnitures au frein pour pression dans le
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3.4.21.2.2

3.4.2.1.23

3.4.2.2

3.4.2.3

3.4.3
3431

cylindre égale a 15 % de la pression de fonctiorererdu circuit de
frein mais au moins égale a 100 kPa.

Dans les cas ou, en accord avec le service teahnilgast jugé difficile de
mesurer la course au cylindre de frein, le réglimgél doit étre choisi en
accord avec ce service.

A partir de I'état ci-dessus, le frein doit étreiaené 50 fois de suite avec
une pression au cylindre égale a 30 % de la presiofonctionnement du
circuit de freinage mais au moins égale a 200 KRt ensuite actionné une
seule fois avec une pression au cylindre supérieuggale a 650 kPa.

Dans le cas des freins a disque a codenaydraulique, aucune disposition
concernant le réglage n’est considérée nécessaire.

Dans le cas des freins a tambour & @mdenhydraulique, le réglage des
freins doit étre conforme aux instructions du canrcteur.

Efficacité a chaud

Au plus tard soixante secondes apres la fin dedaéplure d'échauffement,
I'efficacité a chaud doit étre mesurée conforménaentconditions de vitesse
et de pression appliquées lors de I'essai du type 0

Pour les véhicules des catégories & N, la décélération moyenne en
régime, résistance au roulement comprise (voir at.1.1 de la présente
annexe), ou le couple de freinage moyen fondé aulidtance de freinage
équivalant a la décélération moyenne en régimasta@éee au roulement
comprise (voir par. 3.4.1.1 de la présente annegejloit étre ni inférieur a
75 % de la valeur obtenue avec le frein a froid Ide I'essai de type 0 ni
inférieur & 4,8 mfs

Pour les véhicules des catégorieg Mz, N, et N;, la décélération moyenne
en régime, résistance au roulement comprise (\&ir$4.1.1 de la présente
annexe), ou le couple de freinage moyen fondé sulidtance de freinage
équivalant a la décélération moyenne en régimeastaéee au roulement
comprise (voir par. 3.4.1.1 de la présente annexejoit étre ni inférieur a
60 % de la valeur obtenue avec le frein a froid Ide I'essai de type O ni
inférieur & 4 mfs

Essai de roulement libre

Dans le cas des freins équipés d’'un dispositifédgage automatique, apres
'achévement des essais prescrits au paragraptg2ck-dessus, le frein doit
étre refroidi jusqu’a une température corresponddidétat froid (c’est-a-dire
<100 °C) et il faut vérifier que le frein permetrieulement libre du véhicule
en s'assurant que I'une des conditions ci-apréseagplie:

a) Le disque ou le tambour tourne liborement (c&siire qu’on peut le
faire tourner a la main);

b) Lorsque le disque ou le tambour tourne a unessé de rotation
équivalant & une vitesse constante de v = 60 kfrélm relaché, les
températures stabilisées des tambours ou des disgaagmentent
pas de plus de 80 °C.

Essai du type Il

Procédure d'échauffement
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3.4.3.1.1 Le frein doit étre échauffé a partir @duempérature initiale inférieure ou
égale a 100 °C au moyen d'un frottement parasit@e vitesse de rotation
constante équivalant a 30 km/h appliqué par un leogpnstant sur la
commande de freinage correspondant a une décétérdé 0,15 mfs la
résistance au roulement étant exclue, pendant duoireges.

3.4.3.1.2 Dans le cas des freins équipés de difpode réglage automatique, le
réglage des freins doit, avant I'essai du typedisprit ci-dessus, étre effectué
conformément aux modalités définies au paragraphe.3.2 de la présente
annexe.

3.4.3.2 Efficacité a chaud

Au plus tard soixante secondes apres la fin dedaéulure d'échauffement,
I'efficacité a chaud doit étre mesurée conforménaentconditions de vitesse
et de pression au récepteur appliquées lors deal'ée type 0.

La décélération moyenne en régime obtenue freirhaud, résistance au
roulement comprise (voir par. 3.4.1.1 de la présamnexe) ou le couple de
freinage moyen fondé sur la distance de freinagévélant a la décélération
moyenne en régime, résistance au roulement comwosgepar. 3.4.1.1 de la
présente annexe) ne doit pas étre inférieur ard/g5

3.4.33 Essai de roulement libre
Se reporter au paragraphe 3.4.2.3 de la présenéx@n
3.4.4 Essai de freins du type 0 (simulation moteubrayé)

Au lieu de I'essai du type 0 moteur embrayé, ans filu présent Réglement,
il est admis que soit exécuté un essai simulatdati'@én charge (voir par. 3.2
de la présente annexe).

Catégorie du véhicule Vitesse initiale r-(km/h)

Y 80 % Vpax< 160 km/h
M, 100 km/h
M3z 90 km/h
N 80 % Vpax< 160 km/h
N, 100 km/h
N3 90 km/h

ou:

A = vitesse initiale au début du freinage

Vmax = Vitesse maximale du véhicule.

A partir d'une vitesse de rotation initiale corremgant & la vitesse du
véhicule définie dans le tableau ci-dessus et a tengérature du frein
inférieure ou égale a 100 °C au début de chagurafye, effectuer trois
freinages avec la méme pression au récepteur pusaistenir une
décélération moyenne en régime, résistance au meufe comprise (voir
par. 3.4.1.1 de la présente annexe) ou un coupleii@ge moyen fondé sur
la distance de freinage équivalant a la décélératmyenne en régime,
résistance au roulement comprise (voir par. 3.4dela présente annexe)
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d’au moins 5,76 mfs pour les véhicules des catégories &l N, ou 4 m/3,
pour les véhicules des catégorieg Ms, N, et Ns.

On retient comme valeur d'efficacité a froid la reape des trois résultats
obtenus.».

Paragraphe 4.1.1.1,2nodifier comme suit:
«4.1.1.1.2  Programme d’essai (estmfatigue thermique du disque de frein)

Les garnitures de frein neuves et le disque neivedo étre montés sur les
freins auxquels ils sont destinés et soumis a diage conformément a la
procédure énoncée au paragraphe 2.2.2.3 de 'arBieé%edes garnitures de
frein neuves sont nécessaires pour mener a bisgaleelles doivent étre
soumises a un rodage conformément a la méme pnecédu

Tableau A11/4.1.1.1.2

Critere d’essai Essai de fatigue thermique
Catégories de véhicules M,/N;

Type de freinage Séquence de freinages
Intervalle de freinage (gotw) 70s

Nombre de freinages par cycle 2

Couple de freinage tel que soit produite une déaétdh de 5,0 m/s?

Nombre total de cycles de freinage 100 ou 150 (pair 4.1.1.1.3)
Freinages

a partir de Vimax

jusgu’a 20 km/h

Température initiale lors du premier freinage daqete cycle | <100 °C

ou:

Vmax = la valeur de y.xa utiliser pour I'essai des pieces de rechange est
celle correspondant au véhicule qui a le rappcetdga
cinétique/masse du disque le plus élevé

twa = durée effective de freinage au cours de I'apgilin des freins

taec = temps minimal d’accélération en fonction de lespance
d’accélération du véhicule considéré

test = période de repos

tow = intervalle de freinageyt + tace + tres)-»-

Paragraphe 4.1.2modifier comme suit:
«4.1.2 Essai du disque de frein sous fortes conési

Dans le cas des pieces interchangeables, I'esgaifeaes contraintes doit
étre exécuté sur un disque de frein neuf ou sdisigue de frein utilisé lors
de I'essai sur banc dynamométrique (voir par. 8 8drésente annexe).

Dans le cas des piéces équivalentes, I'essai swtesfcontraintes doit étre
effectué avec un disque neuf, un étrier de frearigine du ou des véhicules
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concernés et des plaquettes de frein neuves, gbdenu une homologation
de type conformément aux Reglemerftsl3, 13-H ou 90 (les piéces devant
étre dans I'état ou elles sont montées sur le uéhicc'est-a-dire aprés
enlévement de I'enduit de protection).

Les garnitures de frein usées peuvent étre rengsaa@ cours de I'essai si
nécessaire.».

Paragraphe 4.1.2.1,2nodifier comme suit:
«4.1.2.1.2  Programme d’essai (essai du disqueetfesous fortes contraintes)

Les nouvelles garnitures de frein et le nouveaqudisioivent étre montés sur
les freins auxquels ils sont destinés et soumis dage (conformément a la
procédure énoncée au paragraphe 2.2.2.3 de l'anex8i de nouvelles
garnitures de frein sont nécessaires pour menéerallessai, elles doivent
étre soumises a un rodage conformément a la méwédure:

Tableau A11/4.1.2.1.2

Critere d'essai Essai sous fortes contraintes

Catégories de véhicules 1Nl

Type de freinage Freinages individuels

Nombre de freinages 70

Température initiale au début du freinage <100 °C

Couple de freinage tel que soit produite 10,0 m/s? avec une pression

une décélération de <16 000 kPa ou p = 16 000 kPa
(<10,0 m/s?)

Freinages

a partir de Vimax

jusgu’a 10 km/h

ou la valeur de ¥xx a utiliser pour I'essai des piéces de rechangeek
correspondant au véhicule qui a le rapport énarigiétique/masse du disque
le plus élevé.».

Paragraphe 4.1.2.2,2nodifier comme suit:

«4.1.2.2.2  Programme d’essai (essai du disqueetfegous fortes contraintes)
Rodage conformément aux modalités énoncées daasléau A11/4.1.1.2.2

Effectuer 500 freinages a partir d'une vitesse @ekB/h jusqu'a 10 km/h
avec un couple de freinage égal a 90 % du coupléraieage maximal
applicable a I'étrier.

Température initiales200 °C.».
Paragraphe 4.1.2.2,3nodifier comme suit:
«4.1.2.2.3  Résultat d’essai (essai du disque dte $mrus fortes contraintes)

L'essai est considéré comme réussi si le disquireile ne présente pas de
signe de fracture aprés 500 freinages. L'essaicesisidéré valable a
condition que le couple maximal requis ait été obtdans au moins 90 %
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des freinages et que pour les 10 % restants, Issipre maximale ait été
appliquée.

Par détérioration, dans ce contexte, on entend:

a) Des fissures radiales de la piste de frottentgnt dépassent en
longueur les deux tiers de la hauteur radiale géskz de frottement;

b) Des fissures sur la piste de frottement qui jostiu’au périmeétre
intérieur ou extérieur de la piste de frottement;

C) Une fissure traversante d'une frette de frottetme

d) Tout type de détérioration structurelle ou desdires dans toute zone
située a I'extérieur de la piste de frottement.».

Tableau A11/4.2.1.2,2nodifier comme suit:

«

Critere d’essai Essai de fatigue thermique

Procédure de rodage 200 freinages
Vitesse initiale: 60 km/h
Vitesse finale: 5 km/h

dyy: 1 m/€ et 2 m/$ alternativement

Température initiale<200 °C
(a partir de la température ambiante)

Le rodage peut ne pas étre effectué si
le demandeur de 'homologation estime
gu’il n'est pas nécessaire.

Type de freinage Séquence de freinages

Nombre de freinages 250 ou 300 (selon la valeulicgiype) - voir
paragraphe 4.2.1.2.3.
N. B.: L'essai est arrété lorsqu’une fissure
traversante apparait.

Couple de freinage tel que soit produite 3,0m/é
une décélération de

Freinages effectués
a partir de 130 km/h
jusqu’'a 80 km/h

Température initiale lors de chaque freinagg <50 °C

Refroidissement selon paragraphe 3.2.3 Autorisé

».
Paragraphe 4.2.1.2.3nodifier 'intitulé comme suit

«4.2.1.2.3  Résultat d’essai (essai de fatigue tiggrendu tambour de frein)sdrrection
sans objet en franggis

Paragraphe 4.2.2modifier comme suit:

«4.2.2 Essai du tambour sous fortes contraintes
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12

Dans le cas des pieces interchangeables, I'esgaifeaes contraintes doit
étre exécuté sur un tambour de frein neuf ou stargour de frein utilisé
lors de I'essai sur banc dynamométrique (voir Ba8.de la présente annexe).

Dans le cas des piéces équivalentes, I'essai swtesfcontraintes doit étre

effectué avec un tambour neuf, un frein d’origine odu des véhicules

concernés et des machoires de frein neuves, quibd@hu une homologation

de type conformément aux Réglemerftsi3, 13-H ou 90 (les piéces devant
étre dans I'état ou elles sont montées sur le uéhicc'est-a-dire apres

enlevement de I'enduit de protection).

Les garnitures de frein usées peuvent étre remgdaag cours de I'essai si
nécessaire.».

Paragraphe 4.2.2.1,2nodifier comme suit:

«4,2.2.1.2

Programme d’essai (essai du tambourededous fortes contraintes)

Cet essai porte également sur les prescriptioadives a I'essai de fatigue
thermique (voir par. 4.2.1.1.2).

L'essai doit étre effectué conformément aux modsliéEnoncées dans le
tableau suivant:

Tableau A11/4.2.2.1.2

Procédure de rodage Effectuer 100 freinages padoisécutifs, de; = 80 km/h

a w =10 km/h & partir d’une température des freih80 °C.

La décélération du premier freinage doit avoir uakeur
constante de 1,5 ni/sA partir du deuxiéme et jusqu'au dernier
freinage la pression doit demeurer constante ¢ éga
moyenne du premier freinage.

Le rodage doit étre poursuivi jusqu’a ce que 8awWtninimum
de la surface de la garniture soit en contact své&mbour.

Critere d’essai Essai du tambour sous fortes ciobdis
Type de freinage Freinages individuels
Nombre de freinages 100

Température initiale au début | <100 °C

du freinage

Couple de freinage tel que soit | 10,0 m/s2 avec une pressigh6 000 kPa ou p = 16 000 kPa
produite une décélération de (<10,0 m/s?)

Freinages effectués

a partir de

jusqu’'a

Max
10 km/h

ou la valeur de ¥ a utiliser pour I'essai des pieces de rechangedak
correspondant au véhicule qui a le rapport énaigi&tique/masse du disque
le plus élevé.».

Paragraphe 4.2.2.2,2nodifier comme suit:

«4.2.2.2.2

Programme d’essai (essai du tambourededous fortes contraintes)
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Tableau A11/4.2.2.2.2

Critére d’essai Essai sous fortes contraintes

Type de freinage Freinage jusqu’a une vitesse
inférieure & 5 km/h

Nombre total de freinages 150

Température initiale du tambour lors de chaqueage <100 °C

Freinages effectués
a partir de 60 km/h

jusgu’a <5 km/h

Couple de freinage tel que soit produite une déaétdh de 6 m/s2?

Refroidissement (aussi non conforme au paragraghg 8e | Autorisé
la présente annexe)

»,
Paragraphe 4.2.2.2.3nodifier comme suit:
«4.2.2.2.3  Résultat d’essai (essai du tambourede $ous fortes contraintes)

L'essai est considéré comme réussi si le tambodreile ne présente pas de
signe de fracture a son issue.

L'essai est considéré valable a condition que lgplo maximal requis soit
obtenu dans au moins 90 % des freinages et quelesur0 % restants, la
pression maximale ait été appliquée.

Par détérioration, dans ce contexte, on entend:

a) Des fissures radiales de la piste de frottentgnt dépassent en
longueur les deux tiers de la hauteur radiale géskz de frottement;

b) Des fissures sur la piste de frottement qui jostiu’au périmeétre
intérieur ou extérieur de la piste de frottement;

c) Une fissure traversante d'une frette de frottetne

d) Tout type de détérioration structurelle ou desdires dans toute zone
située a 'extérieur de la piste de frottement.».

Annexe 12

Paragraphe 3.2.1.2modifier comme suit:

«3.2.1.2 Masse d’'essai
La masse d'essai pour le calcul de la masse dénedit étre déterminée
comme suit:
m= 033l Messieu Messiey Masse maximale autorisée de I'essieu».

Paragraphes 3.4 a 3.5.8nodifier comme suit:
«3.4 Systeme de freinage de service

3.4.1 Essai de freins du type 0, véhicule en @harg
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34.11

3.4.2
3.4.21

34214

3.4.2.2
34221

3.4.23

14

Avec une température de freins inférieure ou égalt00 °C au début de
chaque freinage et a partir d'une vitesse de wtatiitiale correspondant a
40 km/h avant I'essai du type | ou 60 km/h avaesdai du type lll, effectuer
trois freinages avec la méme pression au réceptegu’'a obtenir une

décélération moyenne en régime, résistance au meule comprise (voir

par. 3.4.1.1 de la présente annexe) ou un coupleeiage moyen fondé sur
la distance de freinage équivalant a la décélératmyenne en régime,
résistance au roulement comprise (voir par. 3.4dkela présente annexe)
d’au moins 5 mA

La pression au récepteur ne doit pas dépasserf&h0 k

On retient comme valeur d’efficacité a froid la reape des trois résultats
obtenus.

Résistance au roulement

Il est estimé que la résistance au roulement esvalgnte & une décélération
de 0,1 m/&

Essai du type | (Essai en descente)
Procédure d'échauffement

Le frein doit étre échauffé a partir d'une tempéminitiale inférieure ou égale
a 100 °C par frottement a une vitesse de rotationstante équivalant a
40 km/h et avec un couple de freinage constantespondant a une
décélération, résistance au roulement comprise paoi 3.4.1.1 de la présente
annexe) de 0,7 nflspendant cent cinquante-trois secondes.

Dans le cas des freins équipés de difpode réglage automatique, le
réglage des freins doit étre effectué avant I'edsatiype | prescrit ci-dessus,
conformément aux modalités définies au paragraph8.32.2 de la présente
annexe.

Essai d'efficacité a chaud

Au plus tard soixante secondes aprés laef la procédure d'échauffement,
I'efficacité a chaud doit étre mesurée a 40 km/Bcala méme pression au
récepteur que celle appliquée lors de I'essai pe €ya 40 km/h.

La décélération moyenne en régime, résistance @ament comprise (voir
par. 3.4.1.1 de la présente annexe) ou le coupfeetiage moyen fondé sur
la distance de freinage équivalant a la décélératmyenne en régime,
résistance au roulement comprise (voir par. 3.4&.Ia présente annexe) ne
doit étre ni inférieur a 60 % de la valeur obteawec le frein a froid lors de
I'essai du type 0 ni inférieur & 3,6 /s

Essai de roulement libre

Dans le cas des freins équipés d’'un dispositif églage automatique, a
lissue des essais prescrits au paragraphe 3.4&s2freins doivent étre
refroidis jusqu’a une température correspondantétatl froid (c’est-a-dire

inférieure ou égale a 100 °C) et il faut vérifieuegqle frein permet le

roulement libre du véhicule en s’assurant que I'das conditions ci-aprés
est remplie:

a) Le disque ou le tambour tourne librement (céslire qu’'on peut le
faire tourner a la main);
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b) Lorsque le disque ou le tambour tourne sanitkésement a une
vitesse de rotation équivalant a une vitesse cotestde v = 60 km/h,
frein relaché, les températures stabilisées debdara ou des disques
ne doivent pas augmenter de plus de 80 °C.

343 Essai du type Il (essai de perte d'effieaéitchaud pour les véhicules de la
catégorie Q)

3431 Procédure d’échauffement

34311 Effectuer des freinages interrompus aartgé conformément aux modalités

décrites dans le tableau ci-aprés. Le premier dggndevrait débuter a une
température du frein inférieure ou égale a 100t°€tre effectué de facon a
obtenir une décélération constante, résistanceoalement comprise (voir
par. 3.4.1.1 de la présente annexe), ou un coupldreinage constant
équivalant a cette décélération, résistance auemoerit comprise (voir
par. 3.4.1.1 de la présente annexe) de F.ni/s valeur moyenne de la
pression au récepteur appliquée lors du premieindge devrait étre
maintenue pendant tous les freinages suivants gusagfin de I'essai.

L Conditions
Catégorie
de véhicules v, [km/h] v, [km/h] At [s] n

O, 60 12y 60 20
ou:
A = vitesse initiale au début du freinage
Vo = vitesse & la fin du freinage
n = nombre de freinages
At = durée d'un cycle de freinage; temps s'écoutarite le début

d’'un freinage et le début du suivant.
3.4.3.1.2 Dans le cas des freins équipés de difpode réglage automatique, le

réglage des freins doit étre effectué avant I'edaaiype Il prescrit ci-dessus
conformément aux modalités suivantes, dans la reesuelles s’appliquent:

3.4.3.1.2.1 Dans le cas des freins & commande patepe, le réglage des freins doit
étre tel qu’il permette au dispositif de réglagéomatique de fonctionner. A
cette fin, la course du cylindre doit étre régléeya 1,1 X s, (la limite
supérieure ne doit pas dépasser une valeur recodémauar le constructeur):

ou:

Seg. course de rattrapage selon les indications duckafr du dispositif
de réglage automatique, c’'est-a-dire course arpdetiaquelle il y a
rattrapage du jeu des garnitures au frein pour pression dans le
cylindre égale a 100 kPa.

Dans les cas ou, en accord avec le service teahnilgest jugé difficile de
mesurer la course au cylindre de frein, le réglmgél doit étre choisi en
accord avec ce service.

A partir de I'état ci-dessus, le frein doit étreiaené 50 fois de suite avec
une pression au cylindre égale a 200 kPa. Il estignactionné une seule
fois avec une pression au cylindre supérieure aleéy650 kPa.
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3.4.3.1.2.2

3.4.3.1.2.3

3.4.3.2

3.4.3.3

3.5

351

3.5.2

3.5.3

Dans le cas des freins a disque a codenlaydraulique, aucune disposition
concernant le réglage n’est considérée nécessaire.

Dans le cas des freins a tambour a emen hydraulique, le réglage des
freins doit étre conforme aux instructions du cangeur.

Efficacité a chaud

Au plus tard soixante secondes apres la fin dedaéulure d'échauffement,
I'efficacité a chaud doit étre mesurée a une vitedss rotation équivalant a
60 km/h avec la méme pression au récepteur que eppliquée lors de
I'essai du type 0 a 60 km/h.

La décélération moyenne en régime, résistance @lament comprise (voir
par. 3.4.1.1 de la présente annexe) ou le coupfeettage moyen fondé sur
la distance de freinage équivalant a la décélératmyenne en régime,
résistance au roulement comprise (voir par. 3.4l&.la présente annexe), ne
doit étre ni inférieur & 60 % de la valeur obteavec le frein & froid lors de
I'essai du type O ni inférieure a 4,0 f/s

Essai de roulement libre
Se reporter au paragraphe 3.4.2.3.

Essai des caractéristiques dynamiques de retie (essai de comparaison
effectué sur le frein en question)

L’'essai doit étre effectué conformément aispabitions des paragraphes
4.4.3.1 2 4.4.3.4 de 'annexe 19 du Réglem@nh8n

L'essai des freins décrit au paragraphe 3ibiLaussi étre effectué avec le
disque/tambour de frein d’origine.

Les caractéristigues dynamiques de frottemerdisque/tambour de frein de
rechange a I'étape 2 de la procédure peuvent @&@residerées comme
semblables a celles du disque/tambour de freinigifer si les valeurs
atteintes du point de vue de la décélération moyemrégime aux mémes
valeurs de pression d’'actionnement ou de forcecomamande dans la zone
des deux tiers supérieurs de la courbe produite’éwartent pas de plus de
+8 % ou 0,4 m/ de celles obtenues avec le disque/tambour de frein

d’origine.».

Paragraphe 4.1.1.1,2Znodifier comme suit:

«4,1.1.1.2

Programme d’essai (essai de fatiguenilyee du disque de frein)

Tableau A12/4.1.1.1.2

Critere d’essai Essai de fatigue thermique

Catégories de véhicules /0,

Procédure de

rodage 100 freinages
Vitesse initiale: 60 km/h
Vitesse finale: 30 km/h

d:1 m/$ et 2 m/alternativement

Température initiale<300 °C (a partir de |a
température ambiante)

16
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Critere d’essai Essai de fatigue thermique
Type de freinage Séquence de freinages
Intervalle de freinage (gt 70s

Nombre de freinages 2

Couple de freinage tel que soit produite 5,0 m/d

une décélération de

Nombre total de cycles de freinage 100 ou 150 (vair 4.1.1.1.3)
Freinages

a partir de 80 km/h

jusqu’'a 20 km/h

Température initiale lors du premier freinage de [ <100 °C
chaqgue cycle

ou:

Vmax = Vitesse maximale du véhicule par constructi@angdsa plage
d’utilisation)

twa = durée effective de freinage au cours de I'apgilin des freins

taec = temps minimal d’accélération en fonction du paiov
d’accélération du véhicule considéré

test = période de repos

tow = intervalle de freinageyt + tace + tes)-»-

Paragraphe 4.1.2modifier comme suit:
«4.1.2 Essai du disque de frein sous fortes conési

Dans le cas des pieces interchangeables, I'esgaifeaes contraintes doit
étre exécuté sur un disque de frein neuf ou sdisigue de frein utilisé lors
de I'essai sur banc dynamométrique (voir par. 8 8drésente annexe).

Dans le cas des piéces équivalentes, I'essai swotesfcontraintes doit étre
effectué avec un disque neuf, un étrier de frearigine du ou des véhicules
concernés et des plaquettes de frein neuves, gobdenu une homologation
de type conformément aux Reglements1® ou 90 (les piéces devant étre
dans l'état ou elles sont montées sur le véhicalest-a-dire aprées
enlevement de I'enduit de protection).

Les garnitures de frein usées peuvent étre remgdaag cours de l'essai si
nécessaire.».

Paragraphe 4.1.2 Imodifier comme suit:
«4.1.2.1 Véhicules des catégorieseD O,

Les garnitures de frein neuves et le disque neivfedb étre montés sur les
freins auxquels ils sont destinés et soumis a dage (conformément a la
procédure énoncée au paragraphe 2.2.2.3 de l'arf®)e$ des garnitures de
frein neuves sont nécessaires pour mener a bisealeelles doivent étre
soumises a un rodage conformément a la méme pnacédu
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Insérer les nouveaux paragraphes 4.1.2.1.1 a 4B2Zomme sulit:

«4.1.2.1.1

Conditions d’essai (essai du disqueala ous fortes contraintes)

Se reporter au paragraphe 4.1.1.1.1 ci-dessus.

4.1.2.1.2

L'essai doit étre effectué conformément aux modsliéEnoncées dans le

tableau suivant:
Tableau A12/4.1.2.1.2

Programme d’essai (essai du disque dedoeis fortes contraintes)

Critére d’essai

Essai sous fortes contraintes

Catégories de véhicules

102

Type de freinage Freinages individuels
Nombre de freinages 70
Température initiale au début du freinage <100 °C

Couple de freinage tel que soit produite
une décélération de

10,0 m/s? avec une pressieh6 000 kPa ou
p = 16 000 kPa (<10,0 m/s2)

Freinages

a partir de 80 km/h

jusgu’a 10 km/h

4.1.2.1.3 Résultat d’essai (essai du disque de $@is fortes contraintes)

L'essai est considéré comme ayant été subi avemsug 70 freinages ou
plus ont été exécutés sans détérioration ou ceafiait.

Si moins de 70 freinages sont effectués avantidééion ou défaillance, un
essai doit étre effectué sur la pieéce d'origineest résultats doivent étre
comparés. Si le nombre de freinages avant détédorau défaillance n’est
pas inférieur au nombre correspondant pour la pioegine moins 10 %,

I'essai est considéré comme réussi.

Par détérioration, dans ce contexte, on entend:

a) Des fissures radiales de la piste de frottentgnt dépassent en
longueur les deux tiers de la hauteur radiale géska de frottement;

b) Des fissures sur la piste de frottement qui viasgu'au périmétre
intérieur ou extérieur de la piste de frottement;

C) Une fissure traversante d’une frette de frotteime

d) Tout type de détérioration structurelle ou desdres dans toute zone
située a 'extérieur de la piste de frottement.».
Paragraphe 4.1.2.2,2nodifier comme suit:
«4.1.2.2.2  Programme d'essai (essai du disqueedtedous fortes contraintes)
Rodage conformément aux modalités énoncées daasléau A12/4.1.1.2.2.

Effectuer 500 freinages a partir d’'une vitesse @ek&/h jusqu'a 10 km/h
avec un couple de freinage égal a 90 % du coupléaieage maximal
applicable a I'étrier.
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Température initiales200 °C.».
Paragraphe 4.1.2.2,3nodifier comme suit:
«4.1.2.2.3  Résultat d’essai (essai du disque de $ms fortes contraintes)

L'essai est considéré comme réussi si le disquireile ne présente pas de
signe de fracture aprés 500 freinages. L'essaicesisidéré valable a
condition que le couple maximal requis ait été obtdans au moins 90 %
des freinages et que pour les 10 % restants, Issipre maximale ait été
appliquée.

Par détérioration, dans ce contexte, on entend:

a) Des fissures radiales de la piste de frottentgnt dépassent en
longueur les deux tiers de la hauteur radiale géskz de frottement;

b) Des fissures sur la piste de frottement qui jostiu’au périmeétre
intérieur ou extérieur de la piste de frottement;

C) Une fissure traversante d’une frette de frotieime

d) Tout type de détérioration structurelle ou desdires dans toute zone
située a 'extérieur de la piste de frottement.».

Tableau A12/4.2.1.1.2

Critere d’essai Essai de fatigue thermique

Procédure de rodage 200 freinages

Vitesse initiale: 60 km/h

Vitesse finale: 5 km/h

d:1 m/€ et 2 m/8alternativement
Température initiale<200 °C (a partir
de la température ambiante)

Le rodage peut ne pas étre effectué si le
demandeur de I'homologation estime qu'’il
n’est pas nécessaire

Type de freinage Séquence de freinages

Nombre de freinages 250 ou 300 (selon la valeulicgiye)
- voir par. 4.2.1.1.3

N. B.: L'essai est arrété lorsqu’une fissure|
traversante apparait.

Couple de freinage tel que soit produite 3,0m/g

une décélération de

Freinages

a partir de 130 km/h
jusqu’'a 80 km/h
Température initiale lors de chaque freinage <50 °C
Refroidissement selon paragraphe 3.2.3 Autorisé

».
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Paragraphe 4.2.1.1,3nodifier comme suit:
«4.2.1.1.3  Résultat d’essai (essai de fatigue tiggrendu tambour de frein)

L'essai est considéré comme ayant été subi avez2swgi 300 freinages ou
plus sont effectués sans détérioration ni défaiban

Si le nombre de freinages effectués sans détéoaratu défaillance est
inférieur & 300 mais supérieur a 250, le servicartgue doit répéter I'essali
sur une piece de rechange neuve. Dans un telaragjés deux essais, il doit
étre effectué plus de 250 freinages sans détéoarati défaillance pour que
I'essai de la pieéce de rechange soit subi aveesucc

Si moins de 250 freinages sont effectués avantidéaéon ou défaillance,
un essai doit étre exécuté sur la piéce d'originke® résultats doivent étre
comparés. Si le nombre de freinages avant détédorau défaillance n’est
pas inférieur au nombre correspondant pour la piEoggine, I'essai est
considéré comme réussi.

Par détérioration, dans ce contexte, on entend:

a) Des fissures de la piste de frottement qui dsgmasen longueur les
deux tiers de la largeur axiale de la piste dedment;

b) Des fissures sur la piste de frottement qui yasqu’au bord extérieur
de la piste de frottement;

c) Une fissure traversante du tambour;

d) Tout type de détérioration structurelle ou desdires dans toute zone
située a 'extérieur de la piste de frottement.».

Paragraphe 4.2.2modifier comme suit:
«4.2.2 Essai du tambour sous fortes contraintes

Dans le cas des pieces interchangeables, I'esgaifeaes contraintes doit
étre exécuté sur un tambour de frein neuf ou stargour de frein utilisé
lors de I'essai sur banc dynamomeétrique (voir Ba8.de la présente annexe).
Dans les deux cas, les garnitures de frein assemhiélisées pour I'essai
devraient étre approuvées conformément aux RégksnmiEri3 ou 90 et étre
rodées avec le tambour conformément a la procédimencée au
paragraphe 4.2.2.2.2 de la présente annexe. Legeogaut ne pas étre

effectué si le demandeur de I'homologation estimié g'est pas nécessaire.

Dans le cas des piéces équivalentes, I'essai sotesfcontraintes doit étre
effectué avec un tambour neuf, un frein d’origine odu des véhicules
concernés et des machoires de frein neuves, quibb@hu une homologation
de type conformément aux Réglements13 ou 90 (les piéces devant étre
dans l'état ou elles sont montées sur le véhicalest-a-dire aprées
enléevement de I'enduit de protection). Le rodageraie étre effectué
conformément a la procédure énoncée au paragrapt®e242 de la présente
annexe. Le rodage peut ne pas étre effectué si dmandeur de
I’'hnomologation estime qu'il n’est pas nécessaire.

Les garnitures de frein usées peuvent étre remgdaag cours de l'essai si
nécessaire.».
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Paragraphe 4.2.2.1,Imodifier comme suit:
«4.2.2.1.1  Conditions d'essai (essai du tambodraie sous fortes contraintes)

La masse d'inertie du dynamomeétre a inertie doite édéterminée
conformément aux prescriptions des paragraphe%, 32.1.1 et 3.2.1.2 de
'annexe 12.

La vitesse de rotation initiale du dynamometre doitrespondre & la vitesse
de translation linéaire du véhicule déterminéelalrase de la moyenne des
rayons de roulement dynamiques du pneumatiqueus gfand et le plus
petit autorisés pour ce véhicule.».

Paragraphe 4.2.2.2,2nodifier comme suit:
«4.2.2.2.2  Programme d’essai (essai du tambouregredous fortes contraintes)
Tableau A12/4.2.2.2.2

Critére d’essai Essai sous fortes contraintes

Procédure de rodage 200 freinages

Vitesse initiale: 60 km/h

Vitesse finale: 5 km/h

d:1 m/€ et 2 m/$, alternativement
Température initiale<200 °C (a partir
de la température ambiante)

Le rodage peut ne pas étre effectué gi le
demandeur de I'homologation estime
gu’'il n'est pas nécessaire

Type de freinage Freinage jusqu’a une vitesse inférieufe
a5km/h
Nombre total de freinages 150

Température initiale du tambour lors de chaquefigeé | <100 °C

Freinages

a partir de 60 km/h
jusgu’a 0 km/h
Couple de freinage tel que soit produite 6 m/s

une décélération de

Refroidissement (aussi non conforme au paragrajth@ pAutorisé
de la présente annexe)

»,
Paragraphe 4.2.2.2,3nodifier comme suit:
«4.2.2.2.3  Résultat d’essai (essai du tambourede $ous fortes contraintes)

L'essai est considéré comme réussi si le tambodreile ne présente pas de
signe de fracture apres I'essai.

L'essai est considéré valable a condition que lgplo maximal requis soit
obtenu dans au moins 90 % des freinages et quelped0 % restants, la
pression maximale ait été appliquée.
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Par détérioration, dans ce contexte, on entend:

a) Des fissures radiales de la piste de frottentgnt dépassent en
longueur les deux tiers de la hauteur radiale géska de frottement;

b) Des fissures sur la piste de frottement qui viasgu'au périmétre
intérieur ou extérieur de la piste de frottement;

C) Une fissure traversante d’une frette de frottetme

d) Tout type de détérioration structurelle ou desdres dans toute zone
située a 'extérieur de la piste de frottement.».

Annexe 13
Paragraphe 1.6modifier comme suit:

«1.6 Marquage:

Emplacement

Identification
du marquage

Mode de marquage

Nom du fabricant ou
désignation commerciale:

Numéro d’homologation E2-90R02 Cxxxx/yyyy

xxxx => rf de type

yyyy => rf de variante

Numéro de la piece

Indication de tragabilité

Epaisseur minimale
(disque)/diameétre intérieur
maximal (tambour) 1/

».

Paragraphe 3.1.1.12, 2nodifier comme suit:

«3.1.1.12.2  Etrier de frein/mécanisme de freimabtaur 1/, modifier comme suit;
FabriCaNt: ..o e
LD LSS PPPT PP
VAIIANTE: ..ottt ettt e e e e et e e e e s smrrr e e e s s aaane
NUMEID dE PIECE: oiiiiiiiiiiiie ettt ceemmee et ee e e e
Mode de CONSIIUCTION: ....uiiiieiiiiiiiiie et
Diameétre du piston/cylindre réCepteur 2/: .o

Couple maximal techniguement admissiblg,G au levier de frein (frein
pneumatique)/pression dans la conduitgy(p (frein hydraulique) 1/: ...........

Couple seuil g (frein pneumatique)/pression seuil dans la coeduit
(frein hydraulique) 1/: ....ooooiiiiiiiiie e

Rapport ¥e. (frein pneumatique)/diameétre du piston (frein fadique)_1/:

Couple de freinage maximal: ..........coooiimmmemieiiie e ».
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Insérer les nouveaux paragraphes 3.2.2 et 3.%@iants:

«3.2.2 Données relatives au banc d'@SSal . .ceeecccceeveeiieieeeiiiee e
3.2.21 [T PP UPPRPPR »,
Paragraphe 4.5.1.,Imodifier comme suit:

«4.5.1.1 Efficacité du frein de service dans ledes véhicules des catégorieg, M,
M3z, N; et N, équipés d’un systéme de freinage a commande Higlralp/:».

Insérer les nouveaux paragraphes 4.5.1.1.1 et A2 &uivants:

«4.5.1.1.1 Résultats des essais sur véhicule:

Type de l'essai: 0 0 Frein de
moteur | moteur embrayé stationnement
débrayé 2/

Annexe 11, paragraphe: 221 222 223 2.3

Etat de charge: en charde avide en chaegechargel en charge

Vitesse d'essai

Initiale: km/h

Finale: km/h| O 0
Pression: kPa
Décélération: mfs

Nombre de freinages: - - -

Durée d'un cycle s - -
de freinage:

Essai de roulement libre passé avec succes: oul/hon

45.1.1.2 Résultats des essais au dynamomeétreti@ine

Type de I'essai: 0 0 |
moteur débraygsimulation simulation
moteur
embrayé
Annexe 11, paragraphe: 3.4.1 3.4.4 3.4.2

Etat de charge

Vitesse d'essai

Initiale: km/h

Finale: km/h 0 0
Pression: kPa
Décélération: mfs

Nombre de freinages: - -

Durée d'un cycle de freinage: s -

Essai de roulement libre passé avec succes: oullison
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Paragraphe 4.5.1.2modifier comme suit:

«4.5.1.2 Efficacité du frein de service dans ledes véhicules des catégorieg, Mis,

N>, N3 équipés d’'un systeme de freinage a commande prigue2/».

Insérer les nouveaux paragraphes 4.5.1.2.1 et £2 &uivants:

«4.5.1.2.1  Reésultats des essais sur véhicule:
Type de I'essai: 0 0 Frein de
moteur | moteur stationnement
débrayé |embrayé 2/
Annexe 11, paragraphe: 221 223 224 2.3
Etat de charge: en avide | en en en
charge charge | charge |charge
Vitesse d’essai
Initiale: km/
h
Finale: km/ | O 0 0
h
Pression dans la chambre kPa
de frein p:
Décélération: mfs
Nombre de freinages: -
Durée d'un cycle de freinage: s
Force de freinage 0,5T,: daN
Taux de freinage 0,5T./ 9,81 - | -
m (m = masse d’essai)
Course a la chambre de frein s| Mm
Couple seuil au levier de frein
Ceo Nm
Coe Nm
Essai de roulement libre passé avec succes: oul/hon
45.1.2.2 Résultats des essais au dynamomeétreti@ine
Type de l'essai: 0 | 1]
Annexe 11, paragraphe: 34.1 342 343

Vitesse d'essai

Initiale: km/h
Finale: km/h
Pression dans la chambre de frein p kPa
Décélération: m/&

Nombre de freinages:

24
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Type de I'essai: 0 | 1]
Durée d'un cycle de freinage: S
Force de freinage 0,5T: daN

Taux de freinage 0,5 . T9,81 - m -
(m = masse d’'essai)

Course a la chambre de frein s mm

Couple seuil au levier de frein
Ce Nm
Coe Nm

Essai de roulement libre passé avec succes: oullison
Paragraphe 4.5.1.3nodifier comme suit:

«4.5.1.3 Efficacité du frein de service dans le des véhicules des catégorieg O,,
et G; équipés d'un systéeme de freinage a commande prigues.

Insérer les nouveaux paragraphes 4.5.1.3.1 et 82 uivants:

«4.5.1.3.1 Résultats des essais sur véhicule:

Type de I'essai: 0 Frein de
stationnement
2/

Annexe 12, paragraphe: 221 2.2.2 2.3

Etat de charge: en en en

charge | charge | charge

Vitesse d'essai

Initiale: km/h

Finale: km/h
Pression dans la chambre de frein p kPa
Décélération: mhs

Nombre de freinages: -

Durée d'un cycle de freinage: s

Force de freinage 0,5 T daN

Taux de freinage 0,5 . T9,81 - m -
(m = masse d’'essai):

Course a la chambre de frein s mm

Couple seuil au levier de frein
Ceo Nm
Coe Nm

Essai de roulement libre passé avec succes: oul/hon
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45.1.3.2 Résultats des essais au dynamomeétreti@ine

Type de l'essai: 0 |
Annexe 12, paragraphe: 341 | 342
Vitesse d’'essai
Initiale: km/h
Finale: km/h
Pression dans la chambre de frein p kPa
Décélération: m/s
Nombre de freinages: -
Durée d'un cycle de freinage: s
Force de freinage 0,5 T daN
Taux de freinage 0,5 . T9,81 - m -
(m = masse d’essai):
Course a la chambre de frein s mm
Couple seuil au levier de frein
Co Nm
Coe Nm
Essai de roulement libre passé avec succes: oullison
Paragraphe 4.5.1.4modifier comme suit:
«4.5.1.4 Efficacité du frein de service dans lesdis véhicules de la catégorig2D
Type de l'essai: 0 1}
Numéro d’échantillon
Annexe 12, paragraphe: 221/ 223/
3.4.11/ 3.4.31/

Vitesse d'essai

Initiale: km/h
Finale: km/h
Pression dans la chambre de frein p kPa
Nombre de freinages: -
Durée d'un cycle de freinage: S
Force de freinage 0,5T daN
Taux de freinage 0,57 9,81 - m -
(m = masse d’essai):
Course a la chambre de frein s mm
Couple seuil au levier de frein
Ce Nm
Coe Nm
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Essai de roulement libre passé avec succes: oullison
Le paragraphe 4.5.1.8evrait étre supprimé.

Le paragraphe 4.5.1.@evient le paragraphe 4.5.1.5.
Paragraphe 4.6.2modifier comme suit:

«4.6.2 Essai sous fortes contraintes:

Nombre de cycles effectués sans détérioration confiment aux paragraphes
o suivants:

N
d’échantillon | Annexe 11: paragraphes 4.1.2.1.3/4.1.2.2.324.3/4.2.2.2.3

Annexe 12: paragraphes 4.1.2.1.3/4.1.2.2.324.3/4.2.2.2.3/

».
Paragraphe 7 modifier comme suit:
«T7. Date(s) de I'essai:».
Insérer les nouveaux paragraphes 7.1 etstu®ants:

«7.1 Date(s) de I'essai Sur VENICUIE 2/ ..cceeeeeeeiiiiiiee e

7.2 Date(s) de I'essai au dynamometre & iNertie:.........ccccvveeeniiiiiieeneesssiinnn, ».
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