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Communication du Groupe de travail de la pollution et de I'énergie

Le texte ci-apres a été adopté par le Groupe deitrde la pollution er de I'énergie
(GRPE) a sa soixante-uniéme session, vise a inteodas valeurs limites d’émissions dans
I'actuel réglement technique mondial (rtnf) et & améliorer le texte actuel. Il est fondé
sur le document ECE/TRANS/WP.29/GRPE/2011/4, non difio
(ECE/ITRANS/WP.29/GRPE/61, par. 15). Il est transpasir examen au Forum mondial
de I'harmonisation des réglements concernant laguies (WP.29) et au Comité exécutif
(AC.3).

* Conformément au programme de travail pour 2010-2R0@omité des transports intérieurs
(ECE/TRANS/208, para. 106 and ECE/TRANS/2010/8y&ét02.4), le Forum mondial élabore,
harmonise et actualise les Reéglements, afin d'ameflies caractéristiques fonctionnelles des
véhicules. Le présent document est soumis en dertie mandat.
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Partie A (Argumentation et justification technigues

Paragraphe 2 modifier comme suit:

«2. Historique

Les travaux sur le rtm ont commencé en mai 2000’'AC.B a aussi
approuvé la proposition de I'Allemagne en tant guget de rtm.

Le rtm P 2 a été approuvé par 'AC.3 en juin 2005 et 'adement 1 a ce
rtm a été approuvé par I'AC.3 en novembre 2007.

Le projet de texte de 'amendement 2 au rth2 nconcernant l'introduction
de valeurs limites des émissions de polluants ddscules équipés d'un
moteur a essence) a été approuvé par le GRPEreaQuD, sous réserve des
décisions finales concernant la forme de présemtatiu texte qui seront
prises par 'AC.3.».

Paragraphe 4modifier comme suit:

«4. Points a prendre en compte dans le rtm

Dans le cadre de chacune de ces étapes, des qeegdohniques
particulieres ont été soulevées, discutées etuésole rapport technique
donne des informations sur ces questions. D’aufjgesstions également
traitées dans le rtm sont énumérées ci-apres:

d) Valeurs limites des émissions

Les valeurs limites principales d’émissions (pa2 Hu réglement)
correspondent aux valeurs limites les plus rigosgguactuellement
appliguées dans la réglementation nationale ouoméfg avec les
procédures d’'essai prescrites dans le présent lt#s. véhicules
satisfaisant aux valeurs limites principales d'é&ioiss fixées au
paragraphe 5.2 sont donc censés satisfaire auxcriptéesns

alternatives énoncées au paragraphe 5.3.

Le paragraphe 5.3 fixe des valeurs limites altévaatd’émissions
moins rigoureuses proposees par les Parties ctaritas, comme
prévu dans les articles 4.2 et 7.2 de I'Accord 98l

Plusieurs raisons peuvent motiver le recours a mescriptions
alternatives:

i) Des priorités environnementales différentes pdiifférents
polluants gazeux, I'importance donnée aux émissan<Q
ou aux économies d’énergie et/ou de carburant,ncore des
considérations de rapport colts-avantages;

i) Des conditions de circulation particulieres am parc de
véhicules spéciaux (performances ou classification)

iii) Des valeurs limites distinctes ou combinées umpoles
hydrocarbures et les NO
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e)

f)

iv) Des carburants de référence différents en nagola situation
du marché des carburants.

Certaines Parties contractantes peuvent décideccefder des
motocycles satisfaisant a une ou plusieurs de Gasantes de
prescriptions (en vertu du paragraphe 5.3) en pdiess motocycles
satisfaisant aux prescriptions principales (enwdtt paragraphe 5.2).

Si une Partie contractante transpose le présetgmegt technique
mondial de telle sorte qu'il inclut 'une des varies de prescriptions
présentées, la réglementation nationale ou régiodabrait garantir
gu'un motocycle qui satisfait aux prescriptionsnpipales du présent
reglement techniqgue mondial satisfait aussi ausqguigtions de cette
réglementation. Cette maniére de procéder offuvacnstructeurs la
stabilité réglementaire pour planifier I'évolutiotechnique. La
conformité avec les prescriptions, principales teraatives, selon le
choix de la Partie contractante, sera vérifiéel'patorité nationale ou
régionale de certification ou d’homologation deetyp

Il est prévu que le rtm sera amendé pour actudksevaleurs limites
principales d’émissions au moment ou de nouvell@gurs limites
plus rigoureuses seront adoptées dans le cadrea dégislation

nationale ou régionale. Il pourra aussi devenireséaire d’actualiser
les valeurs limites alternatives d'émissions du fHiune évolution

dans ce sens dans les pays ayant opté pour lesrwvaliites

alternatives.

I est aussi a prévoir que différentes Parties reoténtes

commenceront a appliquer les valeurs limites ppales d’émissions a
différentes dates, compte tenu du délai nécesgaive la mise en

application de normes plus rigoureuses. Il pouussiaétre nécessaire
d’'appliquer les valeurs limites principales antéres en tant que
valeurs limites alternatives.

Carburant de référence

Les prescriptions principales en matiére d'émissiémoncées au
paragraphe 5.2 du présent rtm sont fondées suilisation du
carburant de référence tel qu'il est défini a 'ax@ 2.1 du rtm h2,
L'utilisation de ce carburant de référence nornéapisur déterminer la
conformité avec les limites d’émissions définiespavagraphe 5.2 est
considérée comme la meilleure fagcon de garantepaoductibilité des
essais prescrits de mesure des émissions; leg$eoitractantes sont
donc incitées a en faire usage dans leurs essaigridication de la
conformité.

Les Parties contractantes peuvent utiliser d’auttesburants de
référence comme variantes aux fins des prescriptiprincipales
concernant les valeurs limites énoncées au paragra2 a condition
gue leur équivalence avec le carburant de référdad@nnexe 2.1 du
point de vue des émissions soit démontrée.

Les autres prescriptions concernant les valeurgeliménoncées au
paragraphe 5.3 sont applicables avec les carbumetséférence
correspondants.

Les dispositions relatives a la durabilité etlaudurée de vie utile
sortent pour l'instant du champ d’application dw.rEn conséquence,
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les Parties contractantes peuvent formuler desppéiens concernant
la durabilité et/ou la durée de vie utile dansddre de leur Iégislation
nationale ou régionale pour ce qui est des lindtémissions définies
a la section 5 du présent rtm.».

Paragraphe 5modifier comme suit:

«5. Impact du reglement et efficacité économique

b)  Rapport couts-avantages potentiel

On estime que chaque Partie contractante pourraniobtce

renseignement en transposant le présent rtm dankgialation

nationale ou régionale. Le rapport colts-avantagest étre trés
variable, en fonction des besoins en matiére dienvement et de la
situation du marché, au niveau national ou régioBedn que I'on ne

dispose pas au stade présent de valeurs expriméegiepar tonne, le
groupe informel du WMTC est convaincu que 'amendati? au rtm

n°2 apporte des avantages nets a cet égard.».

Partie B (Texte du réglement)

Paragraphe 5modifier comme suit:

«5. Prescriptions concernant les valeurs limites pau
les véhicules équipés d’'un moteur a essence

Ajouter les nouveaux paragraphes 5.1 a 5.38mme suit (y compris les nouvelles

notes" ?:

«5.1 Prescriptions alternatives concernant lesuvalémites
Les prescriptions principales concernant les valérites sont présentées au
paragraphe 5.2. Les Parties contractantes peuvassi aaccepter la
conformité avec une ou plusieurs des prescriptaitesnatives présentées au
paragraphe 5.3.

5.2 Prescriptions principales concernant les valémites

Les émissions gazeuses de chaque classe de véhitigieées au paragraphe
6.3, obtenues lors d'essais conformes aux cycldmisléau paragraphe
6.5.4.1, ne doivent pas dépasser les valeurs iédigdans le tableau 5-1.

Les valeurs limites présentées dans le tableauwc&rEspondent aux limites d’émissions les plus
rigoureuses nationales ou régionales appliquéesmmaPartie contractante au moment de I'adoption
des derniers amendements au rtm. Il est prévuejuenl sera amendé pour mettre a jour ces valeurs
limites dés que de nouvelles prescriptions plusutiguses seront adoptées dans la réglementation
nationale ou régionale, afin de tenir compte dencesvelles valeurs limites.
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Tableau 5-1
Valeurs limites des émissions de CO, de HC et de NO

Cco HC NO,
Classe Classe 1 Classe 1 Classe 1
de véhicule et classe 2 Classe B et classe 2 Classe B et classe 2 Classe B
\Valeurs limites
L (mg/km) 2 200 2 620 450 27p 160 210
5.3 Prescriptions alternativies
5.3.1 Prescriptions alternatives — variante A

Les émissions gazeuses de chaque classe de vétiéine au paragraphe
6.3, pour ce qui est des prescriptions alternato@scernant les valeurs
limites, obtenues lors d’essais conformes aux sydkfinis au paragraphe
6.5.4.1, a I'exception des véhicules de la clas$eqi doivent étre soumis
aux cycles d’essai prescrits pour la classe 1pivemnt pas dépasser les valeurs
indiquées dans le tableau 5-2.

Tableau 5-2

Valeurs limites des émissions de CO, de HC + NO

CcO HC + NOy
Classe Classe 1 Classe 2.2 Classe 1
de véhicule et classe 2.1 et classe 3| et classe 2.1 Classe 2)2 Classg¢ 3
\Valeurs limites
Lg (Mg/km) 1870 2 62(Q 1080 920 550
5.3.2 Prescriptions alternatives — variante B

Les émissions gazeuses de chaque classe de vétéirniee au paragraphe
6.3, obtenues lors d'essais conformes aux cycldmisléau paragraphe
6.5.4.1, ne doivent pas dépasser les valeurs iédigdans le tableau 5-3.

Tableau 5-3
Valeurs limites des émissions de CO, de HC et de HENO,
CcOo HC HC + NO

Classe de véhicule Classe 1

Toutes et classe 2 Classe 3
Valeurs limited g
(mg/km) 12 000 1000 800
5.3.3 Prescriptions alternatives — variante C

Les émissions gazeuses de chaque classe de vétiéine au paragraphe
6.3, obtenues lors d'essais conformes aux cycldmisléau paragraphe
6.5.4.1, ne doivent pas dépasser les valeurs ieliqians le tableau 5-4.

2 Le cas échéant, si la Partie contractante erafalemande, d’autres alinéas pourront étre ajaués
paragraphe 5.3 pour autoriser d'autres prescriptadternatives.
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Tableau 5-4
Valeurs limites des émissions de CO, de HC et de NO
CcOo HC NOy
Classe Classe 1 Classe 1
de véhicule Toutes et classe 2 Classe 3 etclasse 2 Classe 3
Valeurs
limites L
(mg/km) 2620 750 330 170 220

»,
Paragraphe 6.3.1modifier comme suit:

«6.3.1 Classe 1

Appartiennent & la classe 1 les véhicules qui rdeph aux conditions
suivantes:

50 cn? < cylindrée < 150 cf et \nay < 50 km/h

ou cylindrée < 150 cinet 50 km/h < payx < 100 km/h.».
Paragraphe 6.4modifier comme suit:
«6.4 Carburant de référence

Le tableau 6-1 définit les caractéristiques du weabt de référence pour les
niveaux d’émissions respectifs prescrits au par®.

Tableau 6-1

Caractéristiques du carburant de référence

Niveaux d’émissions Caractéristiques du carburant
Prescriptions principales selon le Voir annexe 2 (A.2.1)

paragraphe 5.2

Prescriptions alternatives — variante A selonVoir annexe 2 (A.2.1)
le paragraphe 5.3.1

Prescriptions alternatives — variante B selopVoir United States Code of Federal

le paragraphe 5.3.2 Regulations, Title 40, Part 86, section
86.513-2004 «Fuel and engine lubricar
specifications» (40 CFR 86.513-2004)

—

Prescriptions alternatives — variante C selonvoir annexe 2 (A.2.1)
le paragraphe 5.3.3

».
Paragraphe 6.5.7modifier comme suit:

«6.5.7 Précision des mesures

Les mesures doivent étre effectuées a l'aide djymaeeillage qui réponde
aux prescriptions du tableau 6-2 ci-dessous:

Tableau 6-2
Précision des mesures

RN
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Paragraphe 8.1.1.5,Imodifier comme suit:

«8.1.1.5.1  Véhicules (motocycles) équipés d’un modeessence a allumage commandé
marchant a I'essence

FC= 0’1?155>< (0866x HC+0,429x CO+ 0,273« CO, ) Equation 8-14

ou:

D est la masse volumique du carburant d’essai @ndkg5 °C Dans le cas
de carburants gazeuy, il s'agit de la masse voluen&20 °C.».

Annexe 2.1modifier comme suit (y compris la nouvelle nb&u tableau):
«Annexe 2.1

Caractéristiques du carburant de référence presat pour les
essais des véhicules a moteur a allumage commandé
(propriétés de I'essence sans plomb)

! Le carburant de référence défini dans le Road dlehiAct, Safety Regulations for
Road Vehicles, Announcement that Prescribes DetdilSafety Regulations for Road
Vehicles, Attachment 44, du Japon peut étre utitigeé les Parties contractantes comme
variante de carburant aux fins du paragraphe 6uf [gcontrdle de la conformité aux
limites d’émissions principales définies au parpbe 5.2. Les Parties contractantes
peuvent aussi utiliser d’autres carburants de eéff&g comme variantes aux fins des limites
d’émissions principales du paragraphe 5.2 a candifue leur équivalence avec le
carburant de référence du point de vue des émissmndémontrée.».




