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1. Domaine d’application

1.1 Le présent Reéglement s’appligue au systéeme ediasement de
franchissement de ligne des véhicules des catéglbieN,, M; et N*.

2. Définitions

Aux fins du présent Réglement, on entend par:

2.1 «+Homologation d’'un type de véhiceld’ensemble de la procédure au moyen
de laquelle une Partie contractante a I’Accordifierqu’'un type de véhicule
satisfait aux prescriptions techniques du préségidnent.

2.2 «ype de véhicule en ce qui concerne son systemeerdssement de
franchissement de ligme une catégorie de véhicules ne présentant pes ent
eux de différences essentielles notamment surdiesspsuivants:

a) le nom ou la marque de fabrique du constructeur;

b) les caractéristiques du véhicule qui influentnssiglement sur
I'efficacité du systéme d’avertissement de franedisent de ligne;

c) le type et le modéle du systéeme d’avertisserderfranchissement de
ligne.

2.3 &Systeme d’'avertissement de franchissement de (igpi&/S)>, un systéme
avertissant le conducteur d’'un déport intempestitéhicule, hors de sa voie
de circulation.

2.4 Q/oie», I'une des bandes longitudinales divisant lag@q@bmme représenté
a l'annexe 3).
25 dMarquage visible des voiesdes délinéateurs placés a dessein le long de la

voie, visibles directement par le conducteur lolifgonduit (par exemple,
non recouverts par la neige, etc.).

2.6 Q/itesse de déport la vitesse du véhicule lorsqu'il atteint le maage
visible de la voie, & angle droit par rapport aucel, au point d’émission de
l'alerte.

2.7 «Espace d’'affichage communune zone ou deux fonctions d’'information ou

plus (par exemple, des symboles) peuvent étre héiie mais non
simultanément.

3. Demande d’homologation

3.1 La demande d’homologation d’'un type de véhiamhece qui concerne le
LDWS doit étre présentée par le constructeur dicuéhou son mandataire
ddment agréé.

3.2 Elle doit étre accompagnée des documents nmertsoci-dessous, en trois
exemplaires, et comporter les informations suivante

1 Tels que définis a la section 2 de la Résolutienskemble sur la construction des véhicules (R.E.3)
(document TRANS/WP.29/78/Rev.2).
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N

3.2.1

3.3

4.1

4.2

4.3

4.4

44.1

4.4.2

4.5

4.6
4.7

Une description du type de véhicule du pdewue des critéres mentionnés
au paragraphe 5, accompagnée de dessins cotés ébclanents visés aux
paragraphes 6.2.3.2 et 6.2.3.3. Les numéros effohdes identifiant le type
de véhicule doivent étre précisés.

Un véhicule représentatif du type de véhiculehamologuer doit étre
présenté au service technique chargé des essaimaltigation.

Homologation

Si le type de véhicule présenté a I’homologaga application du présent
Réglement satisfait aux dispositions du paragraph€homologation est
accordée.

Chaque type de véhicule homologué se voit battri un numéro
d’homologation dont les deux premiers chiffres f@ur le Réglement sous
sa forme initiale) indiquent la série d’amendemeardsespondant aux plus
récentes modifications techniques apportées aueRegit a la date d’octroi
de I'homologation. Une méme Partie contractante peet attribuer ce
numéro au méme type de véhicule doté d'un autre tgp systéme
d’avertissement de franchissement de ligne, ou @utne type de véhicule.

L’homologation ou le refus ou le retrait d’hdogation en application du
présent Réglement est notifié aux Parties contméesaa I’Accord appliquant
le Reéglement, par I'envoi d'une fiche de communaatconforme au
modele de l'annexe 1 et de photographies et/ousplurnis par le
demandeur de I'homologation, a un format ne dépagsas A4 (210 x 297
mm) ou pliés a ce format et réalisés a une échplieopriée.

Une marque d’homologation internationale com@rau modeéle décrit a
lannexe 2 doit étre apposée sur tout véhicule @oné a un type de
véhicule, homologué en application du présent Reefg. Elle doit étre bien
visible, aisément accessible et étre située a latement spécifié sur la
fiche d’homologation. La marque d’homologation estnposée comme suit:

D’'un cercle a lintérieur duquel est placéeldttre «E» suivie du numéro
distinctif du pays ayant délivré 'homologatfon

Du numéro du présent Reglement, suivi deetimel «R», d'un tiret et du
numéro d’homologation, placés a la droite du cerolentionné au
paragraphe 4.4.1.

Si le type de véhicule a déja fait I'objet ddunomologation en application
d'un ou de plusieurs autres Réglements annexéé\ccdtd, le symbole
prescrit au paragraphe 4.4.1 peut ne pas étreéréf@ans ce cas, les
différents numéros de Reéglement et d’homologatitioueles symboles
additionnels doivent étre placés en colonnes aetica droite du symbole
prescrit au paragraphe 4.4.1.

La marque d’homologation doit étre nettemegiblié et indélébile.

La marque d’homologation peut étre apposédasptaque signalétique du
véhicule ou juste a coté.

Tel que défini a I'annexe 1 de de la Résoluti@msémble sur la construction des véhicules (R.E.3)
(document TRANS/WP.29/78/Rev.2).
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Spécifications
Généralités
Tout véhicule équipé d'un systéme LDWS camfora la définition du

paragraphe 2.3 doit satisfaire aux prescriptionmiteses dans les
paragraphes 5.1 & 5.5 du présent Réglement.

L’efficacité du systeme LDWS ne doit pas é&iltérée par des champs
magnétiques ou électriques. Cette condition estpliensi le Réglement
n° 10, révisé par la série 03 d’'amendements estctspe

Degré d'efficacité exigé

Lorsqu'il est activé comme indiqué au parpgea5.2.3, le systtme LDWS
doit avertir le conducteur si le véhicule franckin, 'absence d’'une demande
expresse, un marquage visible de la voie sur l&gidircule, sur une route
dont le tracé varie d’'une ligne droite a une coutbet le marquage intérieur
de la voie a un rayon minimal de 250 m. Plus pé&foent:

Il doit alerter le conducteur comme indigué paragraphe 5.4.1, lors d'un
essai effectué conformément aux dispositions dwagraphe 6.5 (essai
d’avertissement de franchissement de ligne), leqoege des voies étant
précisé au paragraphe 6.2.3;

L'alerte mentionnée au paragraphe 5.2.1 p&e supprimée lorsqu’une
action du conducteur indique son intention de frnarla ligne.

Le systeme doit aussi alerter le conductemnnce indiqué au paragraphe
5.4.2 lors d’'un essai effectué conformément aupadigions du paragraphe
6.6 (essai de détection de défaillance). Le sidodlétre continu.

Le systeme LDWS doit étre activé au moinsr mims vitesses du véhicule
supérieures a 60 km/h, sauf s’il a été désactivéugliement comme indiqué
au paragraphe 5.3.

Lorsqu’un véhicule est équipé d’un moyen deadidger la fonction LDWS,
les conditions suivantes doivent s’appliquer, sgjoiil convient:

La fonction LDWS doit étre réactivée toutes fois que le contacteur de
mise en marche du véhicule est actionné.

Un signal d’avertissement visuel continu diibrmer le conducteur que la
fonction LDWS a été désactivée. Le signal d’aveetisent jaune spécifié au
paragraphe 5.4.2 peut étre utilisé a cette fin.

Signal d’avertissement

L’avertissement de franchissement de ligeé gu paragraphe 5.2.1 doit étre
percu par le conducteur et étre donné par:

a) Au moins deux dispositifs visuels, auditifs aatiles, ou

b) Un dispositif tactile ou auditif, avec indicatiepatiale de la direction
du déport intempestif du véhicule.

Lorsqu’un signal visuel est employé poarértissement de franchissement
de ligne, il peut s'agir du signal de défaillancermode clignotant, spécifié
au paragraphe 5.4.2.
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5.4.2

54.3

54.4

54.5

5.5
55.1

55.2

6.1

6.2
6.2.1

6.2.2
6.2.3

Le signal de défaillance visé au paragrapPe Bloit étre un signal visuel de
couleur jaune.

Les signaux d’avertissement visuels du systEBWS doivent étre activés
soit lorsque le commutateur de démarrage est eitiggpskmarche» soit
lorsqu’il est dans une position intermédiaire efdr@osition «<marche» et la
position «démarrage», qui est désignée par le maristr comme une
position de vérification (systéme initial (contawis)). Cette prescription ne
s’applique pas aux signaux d’avertissement affich&sin espace commun.

Les signaux d’avertissement visuels doiveet dsibles méme en plein jour;
le bon état des voyants doit pouvoir étre aisémérifié par le conducteur
depuis sa place de conduite.

Lorsqu’un signal visuel avertit le conducteue le systeme LDWS est
temporairement non disponible, par exemple en maide conditions
météorologiques défavorables, ce signal doit éteticu. Le signal de
défaillance spécifié au paragraphe 5.4.2 peuteingloyé a cette fin.

Dispositions relatives au contrble techniquégoéque

Lors d'un contrble technique périodique,ditdtre possible de confirmer le
bon fonctionnement du systéme LDWS par une observatisuelle du
signal de défaillance apres remise du contact gbigteint — systéme en
ordre, signal allumé - défaillance).

Lorsque le signal de défaillance se trouve sur spaee d'affichage
commun, il convient de vérifier le fonctionnemerg delui-ci avant de
vérifier I'état du signal de défaillance.

Au moment de I'homologation de type, les nmsyenis en oceuvre pour
empécher que l'on puisse par des mesures simpkr$éirer de maniére non
autorisée avec le fonctionnement du signal de lkiiae choisi par le
constructeur doivent étre décrits a titre confidgnt

A défaut, on considére qu'il est satisfait & cedtescription relative a la
protection lorsqu’il existe un autre moyen de vérifle fonctionnement
correct du systéeme LDWS.

Procédure d’essai

Le constructeur doit fournir un dossier comeisseignant sur la conception
de base du systéme et, le cas échéant, sur lemmqyeé permettent de le
relier a d'autres systemes du véhicule. La fonction systéme doit étre
expliquée et la documentation doit décrire commenfonctionnement du

systeme peut étre contrdlé, s'il influe sur d’asiteystémes du véhicule et
quelle(s) méthode(s) doi(ven)t étre employée(s)r ppger des situations
conduisant a I'affichage d’'un signal de défaillance

Conditions d’essai

L’essai doit étre exécuté sur une chauss@eeptt seche en bitume ou en
béton.

La température ambiante doit étre comprise énet 45 °C.

Marquage visible des voies
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6.2.3.1

6.2.3.2

6.2.3.3

6.2.4

6.3
6.3.1

6.3.2

6.3.3

6.4

6.5
6.5.1

6.5.2

Le marquage visible des voies employé ldes essais d'alerte du
franchissement de ligne décrits au paragraphel6ibétre celui de I'une des
Parties contractantes, comme indiqué a I'annexa Brésent Reglement, le
marquage étant en bon état et d'un matériau cosf@ux normes pour le
marquage visible des voies de cette Partie coamtet La configuration du
marquage visible des voies doit étre consignée.

Le constructeur du véhicule doit démontdogumentation a I'appui, la
conformité avec tous les autresarquages des voies qui figurent dans
l'annexe 3 au présent Reglement. Tous les documgilisés a cet effet
doivent étre joints au proces-verbal d'essai.

Si le type de véhicule peut étre équipépldsieurs variantes du systéme
LDWS adaptées a différentes régions, le constructiit démontrer,
documentation a I'appui, que les prescriptions désent Réglement sont

satisfaites pour toutes les variantes.

L'essai doit étre exécuté dans des conditdmwisibilité qui assurent une
conduite sdre a la vitesse d’essai requise.

Préparation du véhicule
Masse d’essai

Le véhicule peut étre soumis a I'essai dans n'igpquel état de charge, la
répartition de la masse sur les essieux étant délitarée par le constructeur
du véhicule, sans dépasser la masse maximale aolmigsur chacun d’eux.
Aucune modification ne doit étre apportée, apréslpssai a commencé. Le
constructeur doit démontrer, documentation a I'apmue le systéme
fonctionne dans tous les états de charge.

Le véhicule doit étre soumis a I'essai aw gressions des pneumatiques
recommandées par le constructeur.

Si le systeme LDWS dispose d'un seuil d’'aledglable par I'utilisateur,
'essai spécifié au paragraphe 6.5 doit étre exépatr le seuil d’alerte qui
correspond au déport maximal. Aucune modificatiendoit étre apportée
apres que l'essai a commenceé.

Essai de contrble du signal d’avertissemeritjopt

Le véhicule étant a larrét, il faut vérifier quee lou les signaux
d’avertissement visuels sont conformes aux presonp du paragraphe
5.4.3.

Essai d'avertissement de franchissement de lign

Conduire le véhicule a une vitesse de 65 km/B km/h au centre de la voie
d’essai, sans a-coups de maniére a assurer |&tétdhivéhicule.

En conservant la vitesse prescrite, déporter lestehe véhicule, soit vers la
gauche soit vers la droite, a une vitesse de dé&ponprise entre 0,1 et 0,8
m/s de sorte que le véhicule franchisse le marqdeda voie. Refaire I'essai
a une vitesse de déport différente, toujours darterdvalle compris entre 0,1
et 0,8 m/s.

Refaire les essais susmentionnés dans la direggiposée.

Le systeme LDWS doit émettre I'avertissendntfranchissement de ligne
mentionné au paragraphe 5.4.1, au plus tard lorémyeartie externe du
pneumatique de la roue avant du véhicule la plosh® du marquage de la
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6.6
6.6.1

6.6.2

6.7
6.7.1

7.1

7.1.1

7.1.2

7.2

7.3

voie franchit une ligne a 0,3 m au-dela du boréeatir du marquage visible
de la voie vers lequel le véhicule est déporté.

Essai de détection de défaillance

Simuler une défaillance du systeme LDWS, gp@ample en déconnectant
l'alimentation d’un composant du systéme ou enrintapant la connexion
électriqgue entre composants eux-mémes. Les commex@bectriques du
signal de défaillance spécifié au paragraphe 5et.dJa commande de
désactivation du systeme visée au paragraphe 5.8ohent pas étre
débranchées lors de la simulation d’une défaillance

Le signal de défaillance mentionné au papmr®.4.2 doit étre activé et le
rester pendant que le véhicule roule, et doit Beetivé aprés un cycle de
réinitialisation aussi longtemps que dure la disfade simulée.

Essai de désactivation

Si le véhicule est équipé de dispositifs mttamt de désactiver le systeme
LDWS, placer le commutateur de démarrage en pasitimarche» et
désactiver le systeme. Le signal d’alerte menticaunéaragraphe 5.3.2 doit
étre activé. Placer ensuite le commutateur de dé@garen position «arrét».
Replacer-le a nouveau en position «marche» etieégfie le signal d’'alerte
précédemment activé n’est pas réactivé, indiquamsi ajue le systeme
LDWS a été remis en marche, comme spécifié au parhg 5.3.1. Si le
systeme de démarrage est actionné au moyen d'efielalprescription ci-
dessus doit étre satisfaite sans que la clef atavée.

Modification du type de véhicule et extension de
I’'homologation

Toute modification du type de véhicule tel fast défini au paragraphe 2.2
doit étre portée a la connaissance du service asimaitif ayant procédé a
I’'homologation. Celui-ci peut alors:

Soit considérer que les modifications apgsrtén’influencent pas
défavorablement les conditions d’octroi de I'hongation et accorder une
extension de I'homologation;

Soit considérer que les modifications apgartént une influence sur les
conditions d’octroi de 'homologation et exiger deuveaux essais ou des
vérifications complémentaires, avant d’'accorder xtéesion de
I’'homologation.

L’octroi ou le refus de I'extension, avec l'iodtion des modifications, doit
étre notifié aux Parties contractantes a I'Accombliguant le présent
Reglement selon la procédure indiquée au paragéghe

L’autorité compétente communique I'extension x a@utres Parties
contractantes au moyen de la fiche de communicadiprise a I'annexe 2 au
présent Reglement. Elle attribue, pour chaque sidanun numéro d’ordre,
dénommé numéro d’extension.
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8.1

8.2

8.3

9.1

9.2

10.

11.

Conformité de la production

Les procédures de conformité de la production selles qui sont définies a
l'article 2 et a I'appendice 2 de I’Accord
(E/ECE/324-E/ECE/TRANS/505/Rev.2), les prescripgiétant les suivantes:

Tout véhicule homologué en application du prédeeglement doit étre
construit de fagon a étre conforme au type homdalogt satisfaire aux
prescriptions du paragraphe 5 ci-dessus;

L’autorité compétente qui a accordé I'homolamatpeut a tout moment
vérifier que les méthodes de contréle de la conitérrsont appliquées
correctement dans chaque unité de production. éguénce normale de ces
vérifications sera d’une fois tous les deux ans.

Sanctions pour non-conformité de la production

L’homologation délivrée pour un type de véhiceh application du présent
Reglement peut étre retirée si les prescriptiomsédes au paragraphe 8 ne
sont pas respectées.

Lorsqu’'une Partie contractante retire une hogetion qu'elle avait
accordée, elle doit en aviser immédiatement lesealRarties contractantes
appliquant le présent Reglement par I'envoi d'uichd de communication
conforme au modéle de I'annexe 1 du présent Régieme

Arrét définitif de la production

Lorsque le titulaire de I'homologation interromptéfiitivement la
fabrication d’un type de véhicule homologué enweiti présent Reglement,
il doit en informer l'autorité ayant délivré I'horfagation, qui, a son tour, en
avisera immédiatement les autres Parties contrtestanl’Accord appliquant
le présent Reglement par I'envoi d’une fiche de kamication conforme au
modele de I'annexe 1 du présent Réglement.

Noms et adresses des services techniques chargé
des essais d’homologation et des services
administratifs

Les Parties contractantes a I'Accord, appliquamtpkrésent Reglement
doivent communiquer au Secrétariat de I'Organisaties Nations Unies les
noms et adresses des services techniques chagéssids d’homologation
et ceux des services administratifs qui délivrémirhologation et auxquels
doivent étre envoyées les fiches de communicationcernant I'octroi,
I'extension, le refus ou le retrait de I'hnomologeiti
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Annexe 1

Communication

(Format maximal: A4 (210 x 297 mm))

Emanant de: (Nom de I'administration)

Concernarit La délivrance d’une homologation
L’extension d’'une homologation
Le refus d’'une homologation
Le retrait d'une homologation
L’arrét définitif de la production

d’'un type de véhicule en ce qui concerne le syst@aeertissement du franchissement de
ligne (LDWS) en application du Réglemeft[ A

N° d’homologation: ..............ccccvvevviennnnnn. N° d’extension: ...........ccceeveevviunnnnn.n.
1. Marqgue (de fabrique ou de COMMEICE): ... ceeerereeiiiiiiieeiee e e e e ee e e e e e e eeaeaeaaeeeaaeenaaanns
2. Type et dénomination(s) COMMETCIAIE(S): ..vvreieeeriiiiiiiiiei it e st s s ee e e
3. NOmM et adreSSe dU CONSITUCTEUL. ........ceiieeaiiieieee e e et ee e e ettt e e e ee e s enbb e e e e e e e e
4. Le cas échéant, nom et adresse du mandata@@nNGtructeur: ............cccoveerrreeerivmemene.
5. Description sommaire du VENICUIE: .......cccemmeeeeiieiiiiie e cettee et e e e e earae e e
6. Date de soumission du véhicule pour homologation............ccccevviiiiieeiei i
7. Service technique effectuant les essais d’hogadlon: .................ccccceeiiiiiiiiiiiiiecceee s
8. Date du proces-verbal EMIS Par C& SEIVICE: i iiiriiiiieeiiiiiiiie e e eiiirieee e errree e e
9. Numéro du proces-verbal EmiS Par C8 SEIVICE: . .ccc.uuiiieiiiiiiieeee e iiireee e e eeeee e e
10 L’homologation en ce qui concerne le systém&Dest accordée/refusée
11 T PP PP P PR PPPUPPPPPN
12 DAL ... ——————— e et e e e e e s e e ae e e e s e
I T T | = L ] = PSPPSR
14. Les documents suivants, portant le numéro dthogation indiqué ci-dessus, sont annexés a la
Présente COMMUNICALION: .....iiiviiiiees s imeremc e e e ettt ee e e st e e e e s st b e e e e s saere e e e e s s snnbbeeeeeas
15,  Remarques EVENTUEIIES: ..........c.uuve e veeeeaeesssttaeeeeesasssteeeeaeeaassnreeeeeesnsnnssaaeesannes

Numéro distinctif du pays qui a délivré/étenduisgfiretiré ’homologation (voir les dispositions du
Reglement relatives a 'homologation).
2 Biffer les mentions inutiles.
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Annexe 2

Disposition des marques d’homologation

(Voir les paragraphes 4.4 a 4.4.2 du présent Régi®m

e 2 XXXR— 00185 7«

y s

a =8 mm min

La marque d’homologation ci-dessus, apposée suvéhicule, indique que le type de
ce véhicule a été homologué en Belgique (E6) equieconcerne le systeme LDWS, en
vertu du Réglement’fLDWS+1]. Les deux premiers chiffres du numéroaditologation
indiquent que 'homologation a été délivrée confément aux dispositions du Reglement
n° [LDWS+1] sous sa forme originale.
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Annexe 3

Marquage visible des voies

1. Aux fins de l'essai d’homologation visé aux maephes 6.2.3 et 6.5 du présent
Reglement, la largeur de la voie d’essai doit étygerieure a 3,5 m.
2. Les marquages visibles des voies recensés daabléau 1 ci-aprés sont supposés
étre de couleur blanche, a défaut d’'indication izorg dans la présente annexe.
3. Il doit étre fait usage du tableau recensantasquages visibles des voies lors de
'essai d’homologation, conformément aux paragrapbe2.3 et 6.5 du présent
Reglement.
Tableau 1
MOTIF LARGEUR
PAYS
Marquage du bord Ligne Marqua_ge du Marquage du bord Ligne Marquage du bordg
. bord droit de la . . -
gauche de la voie | centrale voie gauche de la voie centrale droit de la voie

Définition de la
largeur de voie
Largeur ~auxfins du
de voie ) présent Réglemen
de voie

& »
l L

Largeur

25m |
10m
BELGIQUE IS IS IS
o o o
(2] N ™
IS
_CANADA £ g £
Circulation dans o o G
les 2 sens S a g
—

Centrelines yellow, right edge lines white lei
edge line yellow
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MOTIF LARGEUR
PAYS
Marquage du bord Ligne b“é':;?;:gﬁ]zgllja Marquage du bord Ligne Marquage du bordg
gauche de la voie | centrale voie gauche de la voie centrale droit de la voie
3m — — —
—>
6m £
— CANADA g5 S §
— Circulation dans g o 2
les 1 sens 3
Centrelines yellow, right edge lines white lel L L L
edge line yellow
CANADA
Circulation dans c E é E £
les 2 sens avec o wlow | v S
interdiction de Q S E S I
doubler dans les 2 i A
| ] L] | sens
Centrelines yellow, right edge lines white lei | | | |
edge line yellow
EM 5
| | CANADA <
l6 m Circulation dans e 5 % S c
les 2 sens avec © oy o
[] interdiction de Q ola 8
doubler dans 1 - ]
sens 3]
e -l | | — 1o}
Centrelines yellow, right edge lines white lef | || g |
edge line yellow —
CANADA
3m Lignes de
continuité dans
des zones de O
changement de
<—3m direction ou de 10 -15cm
Centrelines white suppression de
voies s
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MOTIF LARGEUR
PAYS
Marquage du bord Ligne b“é':;?;:gﬁ]zgllja Marquage du bord Ligne Marquage du bordg
gauche de la voie | centrale voie gauche de la voie centrale droit de la voie
D<— 05m D v\
White D
Lines CANADA < 16-15 e
D Lignes guides D/
D I 0.5m
5m
—>
§ 5 5
10m
DANEMARK = £ 8
3m
—>
9m £ £ S
FINLANDE o o
—> o = g
pre— N - N
3m
—P 39m
0m FRANCE § £ 5
—> 13m 10 L
Autoroutes o 9 %
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MOTIF LARGEUR
PAYS
Marquage du bord Ligne b“é':;?;:gﬁ]zgllja Marquage du bord Ligne Marquage du bordg
gauche de la voie | centrale voie gauche de la voie centrale droit de la voie
3m g
—p 3m s
. g FRANCE 5 £
10m Voies rapides (4 = g G
3.5m N voies or 2x2 a s 2
[ | _ voies) g = N
Te}
N
N
3m 3m
— = : :
FRANCE N ®
10 m 35m _ —
(autres routes) 5 5
pre— pre— o o
- —
4 m_’ =
o
ALLEMAGNE 5 5 9
8m Routes Y N 5]
—> secondaires N
6m
—>
b ALLEMAGNE 5 g 5
T, Autoroutes ) 0 3
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MOTIF LARGEUR
PAYS
Marquage du bord Ligne b“é':;?;:gﬁ]zgllja Marquage du bord Ligne Marquage du bordg
gauche de la voie | centrale voie gauche de la voie centrale droit de la voie
3m [ | [ ] [ |
—>
9m
| GRECE £ 5 5
e N N N
— — —
45m [ [ ]
75m S I £
ITALIE o
> o 0 0
1 = — =
4m [ [ |
—>
8m IS g £
— IRLANDE S S o
1 = — =
4m
g
12m g g g
JAPON o 3 o
— — -~ —

16



ECE/TRANS/WP.29/2011/78

MOTIF LARGEUR
PAYS
Marquage du bord Ligne Marquage du Marquage du bord Ligne Marquage du bord
. bord droit de la . . -
gauche de la voie | centrale voie gauche de la voie centrale droit de la voie
3m
g
om § 5 5
PAYS-BASS 0 S 0
3m
g
£
9m g uL-: g
_ NORVEGE I =1 N
4m
>
£
10m 5 . 5
_ PORTUGAL I - I
5m [ | [ ]
—> 20m
— —>
£ £
12m 4 ESPAGNE § S S
m o o o
S— I — «
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MOTIF LARGEUR
PAYS
Marquage du bord Ligne b“é':;?;:gﬁ]zgllja Marquage du bord Ligne Marquage du bordg
gauche de la voie | centrale voie gauche de la voie centrale droit de la voie
3m
—>
S
9m g g g
_ SUEDE S =1 S
6m
g
£
12m 5 o 5
_ SUISSE IS =1 I
2m
>
7m g g g
> ROYAUME-UNI o 0 o
— Autoroutes N - N
2m I £
_’ o (&)
— 3 S
ROYAUME-UNI 5 g 5
7m > Routes a deux P 10 o
S chaussées ; ;
séparées o o
- -
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MOTIF LARGEUR
PAYS
Marquage du bord Ligne Marqua_ge du Marquage du bord Ligne Marquage du bord
. bord droit de la . . -
gauche de la voie | centrale voie gauche de la voie centrale droit de la voie
3m = =
_’ o E (&)
- o 5 o
ROYAUME-UNI S 0 a
—
6m Routes a chaussép uo'> 5 ._2
— unique (limite de - Py <
vitesse >40 mph) S - S
- -

1 A 'exception de certaines zones (bretelles d’acudies réservées aux véhicules lents, etc.)
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