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A. PROPOSITION

Paragraphe 2.7.12, modifier comme suit:

«2.7.12  “Feu-stop” désigne le feu servant aindiquer aux autres usagers de la route qui
se trouvent derriére ce véhicule que le frein de service est actionné et/ou gue le mouvement
longitudinal du véhicule est intentionnellement freiné.»

Paragraphe 6.7.7, modifier comme suit':

«06.7.7 Branchement éectrigue

Tous les feux-stop doivent s allumer simultanément lorsque le frein de service ou

le ralentisseur est active. Ils doivent également s allumer lorsqu’ un systéme de
freinage complet ou partiel est active (en vue de provoquer la décélération du
véhicule avec ou sans intervention directe du conducteur [, résultant de I’ évaluation
automatique des informations communiquées par les systémes de bord du véhiculg].

Il N’ est pas nécessaire que | es feux-stop puissent s allumer lorsque le dispositif de
mise en marche et/ou d’ arrét du moteur se trouve dans une position empéchant le
moteur de fonctionner.».

B. JUSTIFICATION

Lelibellé actuel du Réglement n° 48 fait référence alafois au conducteur et au frein
de service, ce qui apour effet d'interdire I’ activation automatique des feux-stop.

Compte tenu des évolutions récentes en matiere d’ activation automatique des systemes
de freinage complets ou partiels, il est important que les conducteurs qui suivent un véhicule
soient informés de ce qui a pour effet de ralentir le véhicule. En conséquence, les feux-stop
doivent pouvoir s alumer dans d’ autres circonstances que sur la seule commande directe du
conducteur par application du systéme de freinage de service.

La présente proposition:

- Maintient la condition de base selon laguelle les feux-stop doivent s activer lorsque
le frein de service est utilisg;

- Rend I’ allumage des feux-stop obligatoire en cas d’ activation du ralentisseur; et,

" Note du secrétariat: la série 09 d’ amendements au Réglement n° 13, jusqu’ au complément 07,
ne définit pas le «freinage partiel », mais le Réglement fait état de la possibilité «d’ actionner
partiellement |e systéme de freinage de service du véhicule», par exemple au moyen d’ une
commande auxiliaire (par. 5.2.1.2.4).
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- Prescrit |’ activation des feux-stop lorsqu’ un systéme de freinage partiel ou complet
est appliqué a des fins de décélération, et non du fait d’ une action directe du
conducteur.

Dans ce troisieme point, I’ objectif est d autoriser | allumage des feux-stop par le systéme
de «freinage a commande automatique». Cette expression n’ atoutefois pas été utilisée,
I’intention étant d’ utiliser laméme terminologie dans le Réglement n° 48 et dans le projet
de réglement technique mondial n° 48.



