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CONVENTION ON THE CONTRACT
FOR THE INTERWATIONAL CARRIAGE OF PASSENGERS
AND LUGGAGE BY INLAND WATERWAY (CVI)

CHAPTER T
SCOFE OF APPLICATION
Article 1

1. This Convention shall apply to every contract for the carriage of passengers
and, where appropriate, of their luggage by inland waterway when, under the terms of
the contract, the carriage is to be effected on the waters of at least two States and
when the place of embarkation or the place of disembarkation, or both these places,
are situated in the territory of a Contracting State. This provision shall apply
even 1f the vessel used is not an inland navigation vessel and regardless of the flag,
the registration of the vessel and the place of residence or the nationality of the
parties,
24 This Convention shall not apply if the contract of carriage is subject:
(a) to maritime law because carriage is by sea; or
(b) to railway law under an international convention.
3 For the purposes of this Convention:
(a) (i) carrier means any person who as part of his trade or business
undertakes under an individual or collective contract of carriage
to carry one or more persons and, where appropriate, their luggage,
whether or not he performs the carriage himself;

(ii) passenger means any person who, in the performance of a contract of
carriage made by him or on his behalf, is carried either for reward
or free of charge by a carrier;

(b) +the term luggage shall be understood to comprise any article carried under

a contract of carriage, including vehicles but not motor coaches and

lorries in commercial traffic.

4. This Convention shall apply where the contract of carriage is concluded by a

State or public authority.



CHAPTER T
PERSONS FOR WHOM THE CARRIER IS RESPONSIBILIE
Article 2

For the purposes of this Comvention, the carrier shall be responsible for the
acts and omissions of his agents and servants and of any other persons of whose
services he makes use for the performance of his obligations under the contract of
carriage when such agents, servants or other persons are acting within the scope of

their employment, as if such acts or omissions were his own.
CHAPTER IIT
TRANSPORT DOCUMENTS

Section 1. Passengers

Article 3
1. Where passengers are carried, the carrier shall issue an individual or a
collective ticket. The absence, irregularity or loss of the ticket shall not affect
the existence or the validity of the contract of carriage, which shall remain gubject
to the provisions of this Convention.
2e The ticket shall show the name of the carrier and shall indicate by the
endorsement "CVN applicable" that, notwithstanding any clause to the contrary, the
contract is subject to the provisions of this Convention.
P The carrier shall be liable for any damage which may be caused to a passenger by
s breach of the obligations of the carrier under this article.
4. The ticket shall be prima facie evidence of the particulars shown on it.
5e Unless +the ticket contains a provision to the contrary it shall, if it is not
made out in the passenger's name, be transferable at any time before the Journey

begins.

Section 2., Tuggage

Article 4

1. Where a passenger wishes to hand over luggage to the carrier and the latter
accepts such luggage, the carrier may issue, and at the request of the passenger

shall issue, possibly in combination with the ticket, a luggage registration voucher



or any other similar document indicating the number and nature of the pieces of
luggage handed over to him.

2. In cases where a luggage registration voucher has been issued, a carrier acting
in good faith shall be deemed to have made a valid delivery of the luggage if he
delivers it to the holder of the luggage registration voucher. If the luggage
registration voucher is not produced, the carrier shall not be obliged to deliver the
luggage covered by the voucher unless the person requesting delivery can prove his
right thereto; should the evidence appear insufficient, the carrier may require
adequate security for the luggage and such security shall be returned within a period
of one year from the date on which it is paid.

2. Iuggage which is not removed on the arrival of the vessel, whether or not a
voucher has been issued, shall be deposited in a safe and convenient place. Such
luggage shall be deemed to be in the custody of the carrier on behalf of the
passenger; such custody may be entrusted to a third party. The person having custody
shall be entitled to a fair remuneration. All other matters connected with the
depogit of unclaimed luggage shall be governed by the law of the place where the
luggage has been deposited.

CHAPTER IV
LIABILITY OF THE CARRIER

Section 1. Personal injury

Article 5

1. The carrier shall be liable for loss or damage resulting from the death of, or

rersonal injury or any other bodily or mental harm caused to, a passenger, if the
accident which causes the loss or damage so suffered is connected with the carriage
and occurs while the passenger is on or is embarking on or disembarking from the
vessel, or in connexion with the loading or removal of Iluggage, and is attributable to
the fault or neglect of the carrier or of persons for whom he is responsible under
article 2. BSuch fault or neglect shall be presumed, in the absence of proof to the
contrary, if the death of or personal injury or other bodily or mental harm caused to
the passenger arises from or in connexion with shipwreck, collision, stranding,
explosion or fire.

2 The carrier shall be liable for the loss or damage referred to in paragraph 1

where such loss or damage,



(a) has been caused by defects in the vegsel or malfunctioning of its
eguipment; or

(b) is attributable to a fault or neglect on fthe part of the person from whom
the carrier has hired the vessel or on the part of the persons for whom
that person, if he himself had been the carrier, would have been responsible

under article 2.
Article 6

The national law deemed applicable by the court or tribunal seized of the case
shall determine the extent of the loss or damage resulting from the death of, ox
personal injury or any other bodily or mental harm caused to, a passenger, and shall

also determine which persong are entitled to compensation.

Article 7
1. The total damages which the carrier may be required to pay in respect of the same
occurrence shall not exceed 200,000 francs for each victim.
2. The amount referred to in paragraph 1 of this article shall be exclusive of legal
or other costs which are incurred by the parties in asserting their rights, and which
the carrier may be requifed to pay or reimburse, and of interest calculated in
conformity with the law deemed applicable by the court or tribunal seized of the case.
5. A higher limit may be agreed between the parties to the coniract of carriage.
Unless the contract otherwise provides, such agreement shall be for the benefit of all
persons entitled to compensation.
4. Such limitation of damages as may be established under this article shall apply
to all claims arising out of the death of, or of personal injury or any other bodily
or mental harm caused to, the passenger. Where there is more than one claimant and
the maximum compensation as established above is less than the total of the claims,

the latter shall be reduced proportionately.

Section 2. Damage to luggage

Article 8

1. The carrier shall be liable in the event of the total or partial loss of, or of

damage to, luggage if the loss or damage has taken place during carriage and is



attributable to the fault or neglect of the carrier or of persons for whom he is
responsible under article 2. Such fault or neglect shall be presumed, in the absence
of proof to the contrary:
() 4if the loss of or damege %o the luggage has arisen from or in commexion with
shipwreck, collision, stranding, explosion or fire; or
(b) where such luggage has been handed over to the carrier, from the time when
he takes charge of it until the time either of its removal by the person
entitled to it or of its deposit in accordance with article 4,
2. Paragraph 1(b) of this article shall not apply to vehicles carried on vessels or
to luggage in or on such vehicles.
2. The carrier shall be liable for the loss or damage referred +to in parsgraph 1
where such loss or damage,
(a) has been caused by defects in +the vessel or malfunctioning of its
equipment; or
(b) is attributable to a fault or neglect on the part of the person from whom
the carrier has hired the vessel or on the part of the persons for whom
that person, if he himself had been the carrier, would have been

responsible under article 2.

Article 9

1. The fact that a passenger has disembarked without lodging a complaint regarding
his Iuggage shall be prima facie evidence that he has removed the luggage complete
and in good condition. Any complaint must be made to the carrier either orally or in
writing within the seven consecutive days following the rassenger's disembarkation.
2. The passenger shall be relieved of his obligations under the preceding paragraph
if the loss or condition of the luggage has been duly checked by the passenger and

the carrier.
Article 10

1. Where luggage has disappeared and the passenger applies to the carrier for its
delivery, the luggage shall, if not delivered within fourteen days after the
application, be deemed to be lost.

2 If a piece of luggage which has been deemed to be lost is recovered within one
year following the date on which the passenger has applied for its delivery, the

carrier shall take all reasonable steps to notify the passenger, Within thirty days



following receipt of such notification, the passenger may have the piece of luggage
delivered to him either at the place of departure or at the place designated for
delivery. In this case, he shall refund any compensation which may have been paid in
respect of the loss, without prejudice, however, to any claims to compensation for
damage under the terms of this Convention, or to compensation for delay under the

terms of the applicable national law.
Article 11

1. Where under this Convention a carrier is liable for compensation in respect of
total or partial loss of, or damage to, luggage, such compensation may be claimed in
an amount equal to the amount of the loss or damage but not in excess of 5,000 francs
for each passenger; compensation may also be claimed in respect of loss of or damage
to a vehicle carried, but not in excess of 15,000 francs for each vehicle.

2. The amounts referred to in paragraph 1 of this article shall be exclusive of
legal or other costs which are incurred by the parties in asserting their rights, and
which the carrier may be required to pay or reimburse, and of interest calculated in
conformity with the law deemed applicable by the court or tribunal seized of the case.

5. Higher limits may be agreed between the parties to the contract of carriage.

Section 3. General provisions

Article 12

1. The carrier shall be relieved, wholly or in part, of his liability under this
Convention to the extent that loss or damage results from the fault or neglect of the
passenger or from behaviour by the passenger not conforming to the normal conduct of
a passenger.

2. Where the carrier is liable for the loss or damage but a third party has
contributed thereto by his acts or omissions, the carrier shall be liable for the
whole of such loss or damage without prejudice to any right of recourse he may have
against such third party.

3. The carrier shall be relieved of his liability under this Convention in cases
where the loss or damage has been caused by a nuclear incident and where, pursuant to
special provisions in force in a Contracting State governing liability in the field of
nuclear energy, the operator of a nuclear installation or a person replacing him is

liable for the loss or damage.



Article 13

1. In all cases governed by this Convention, an action for damages on any grounds
whatever may be brought against the carrier, or against persons for whom he is
responsible under article 2, only on the terms and within the limits laid down in
this Convention.

2. If the loss or damage results from wilful misconduct or gross negligence on the
part of the carrier or persons for whom he is responsible under article 2, the
carrier shall not be entitled to avail himgelf of the provisions of this Convention
which exclude his liability wholly or in part or which limit the compensation
payable, The same rule shall apply to a person for whom the carrier is responsible
under article 2 if that person's liability is involved and the loss or damage results
from wilful misconduct or gross negligence by that person.

Ze Subject to the provisions of the preceding paragraph, the total amount of
compensation payable by the carrier and by the persons for whom the carrier is
responsible under article 2 shall not exceed the amounts prescribed in the preceding

sections of this chapter,

Article 14
1. The franc referred to in this Convention shall be the gold franc weighing
10/31 gramme and being of millesimal fineness 900.
2. The conversion of amounts in gold francs into the national currency of the State
whose court or tribunal is seized of the case shall be effected at the official value
in that currency of the unit defined in the preceding paragraph, or, if there is no
such official value, at the value determined by the competent authority of the State

concerned,
CHAPTER ¥

ACTIONS

Article 15

1. In legal proceedings arising out of carriage under this Convention, the plaintiff
may bring an action in any court cr tribunal of a Contracting State designated by
agreement between the parties and, in addition, in the courts or tribunals of the

State within whose territory is situated:



(a) the place where the defendant has his principal place of business, is
habitually resident or has the place of business through which the
contract of carriage was made; or

(b) +the place where the loss or damage occurred; or

(c) +the place of departure or of destination of carriage;
and in no other court or tribunal.
2. Where, in respect of a claim to which paragraph 1 of this article applies, an
action is pending before a court or tribunal competent under that paragraph or where,
in respect of such a claim, a judgement has been entered by such a court or tribunal,
no new action shall be started on the same grounds between the same parties unless
the judgement of the court or tribunal before which the first action was brought is
not enforceable in the State in which the new action is brought.
3 Where, in respect of a claim to which paragraph 1 of this article applies, a
judgement entered by a court or tribunal of a Contracting State competent under that
paragraph has become enforceable in that State, it shall become enforceable in each of
the other Contracting States as soon as the formalities required in the State
concerned have been complied with. The guestion of the merits of the case shall not
be reopened,
4. The provisions of the preceding paragraph shall apply to judgements after trial,
judgements by default and settlements confirmed by an order of the court, but shall
not apply to interim judgements or to awards of damages in addition to costs against
a plaintiff who fails wholly or partly in his action.
5e Security for costs of proceedings arising out of carriage under this Convention
shall not be required from nationals of Contracting States who have their residence or

a place of business in one of those States.
Article 16

1. Nothing in article 15, paragraph 1, shall affect the provisions concerning
jurisdictional competence contained in the revised Convention for the Navigation of
the Rhine, signed at Mannheim on 17 October 1868, in the text of 20 November 1963.
24 The following shall be assimilated to the judgements referred to in article 15,
paragraph 3, of this Convention:

(a) judgements delivered bty a court or tribunal of a Contracting State

competent under the revised Convention for the Navigation of the Rhine;



(t) decisions of the Appeals Chamber of the Central Commission for the
Navigation of the BRhine, delivered on an appeal against the judgement
of a court or tribunal of a Contracting State competent under the

revised Convention for the Navigation of the Rhine.
Article 17

1. The period of limitation for actions arising out of the death of, or personal
injury or any other bodily or mental harm to, a passenger shall be three years.

The period of limitation shall run from the date on which the loss or damage
has come to the knowledge of the person suffering it. The period of limitation shall
not, howevér, exceed five years from the date of the accident.

2. The period of limitation for actions arising out of carriage under this
Convention, other than the actions referred to in paragraph 1, shall in all cases be
one yeaxr.

The period of limitation shall run from the date on which the vessel arrived at
the place of destination of the passenger or, in the case of non-arrival, from the
date on which the vessel ought to have arrived.

% A written claim shall suspend the period of limitation until such date as the
carrier rejects the claim by notification in writing and returns any documents handed
to him in support of the claim, If a part of the claim is admitted, the period of
limitation shall start to run agaln only in respect of that part of the claim still
in dispute. The burden of proof of receipt of the claim or of the reply and of the
return of the documents shall rest with the party invoking those facts. Further
claims on the same subject shall not suspend the running of the period of limitation
uniess the carrier agrees to consider them.

4. Subject to the provisions of the preceding paragraph, the suspension of the
period of limitation shall be governed by the provisions of the law of the court or
tribunal seized of the case, excluding the rules relating to conflict of laws. Fresh

accrual of rights of action shall also be governed by that law.



CHAPTER VI
NULLITY OF STIPULATIONS CONTEARY TO THE CONVENTION
Article 18

1. Any stipulation which would directly or indirectly derogate from the provisions
of this Convention shall be null and void. The nullity of such a stipulation shall
not entail the nullity of the other provisions of the contract.

2. In particular, any clause assigning to the carrier the benefit of any insurance
taken out in favour of the passenger, or any similar clause, or any clause shifting
the burden of proof, shall be null and void.

3. Any clause attributing competence to an arbitral tribunal, if it is stipulated

prior to the event that caused the damage, shall likewise be null and void.
CHAPTER VIT

FINAL PROVISIONS

Article 19

1. This Convention is open for signature or accession by States members of the
Economic Commission for Burope and States admitted to the Commission in a consultative
capacity under paragraph 8 of the Commission's terms of reference.

2e Such States as may participate in certain activities of the Economic Commission
for Eurcpe in accordance with paragraph 11 of the Commission's terms of reference may
become Contracting Parties to this Convention by acceding thereto after its entry into
force.

3e The Convention shall be open for signature until 30 April 1977 inclusive.
Thereafter, it shall be open for accession.

L, Thig Convention shall be subject to ratification by the signatory States.

5. The instruments of ratification or accession shall be deposited with the

Secretary-General of the United Nations.
Article 20

1. This Convention shall enter into force on the ninetieth day after three of the
States referred to in article 19, paragraph 1, have deposited their instruments of

ratification or accession.
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2 With respect to any State which ratifies or accedes to this Convention after
three States have deposited their instruments of ratification or accession, the
Convention shall enter into force on the ninetieth day after the said State has

deposited its instrument of ratification or accession.
Article 21

1. Any Contracting Party may denounce this Convention by giving notice of
denunciation to the Secretary-General of the United Nations.
2e The denunciation shall take effect twelve months after the date on which the

Secretary-General receives the notice of denunciation.
Article 22

If, after the entry into force of this Convention, the number of Contracting
Parties is reduced, as a result of denunciations, to less than three, the Convention
shall cease to be in force from the date on which the last of such denunciations

takes effect.

Article 23

1. Any State may, at the time of depositing its instrument of ratification or
accession, declare by notice addressed to the Secretary-General of the United Nations
that it will not apply the provisions of this Convention to contracts of carriage
under which the place of embarkation or the place of disembarkation, or both these
places, are situated in certain parts of its territory.

2, The declaration provided for in paragraph 1 of this article may be made,
withdrawn or modified at any later date; in such case, the declaration, withdrawal
or modification shall take effect as from the ninetieth day after receipt of the

notice by the Secretary-General of the United Nations.

Article 24

Any dispute between two or more Contracting Parties relating to the
interpretation or application of this Convention which the parties are unable to
settle by negotiation or other means may, at the request of any one of the Contracting

Parties concerned, be referred for settlement to the International Court of Justice.
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Article 25

1. Any Contracting Party may, at the time of signing, ratifying, or acceding to
this Convention, declare by notice addressed to the Secretary-General of the

United Nations that it does not consider itself bound by article 24 of the Convention,
The other Contracting Parties ghall not be bound by article 24 with respect to any
Contracting Party which has entered such a reservation.

Ze The declaration referred to in paragraph 1 of this article may be withdrawn at

any time by notice addressed to the Secretary-General of the United Nations.
Article 26

No reservation other than those provided for in articles 23 and 25 of this

Convention shall be allowed.
Article 27

1. After this Convention has been in force for three years, any Contracting Party
may, by notice addressed to the Secretary-General of the United Nations, request that
a conference be convened for the purpose of amending or reviewing the Convention.

The Secretary-General shall notify all Contracting Parties of the request and a
conference shall be convened by the Secretary-General for that purpose if, within a
period of four months from the date of the notification sent by the Secretary-General,
not less than one-third of the Contracting Parties signify their assent to the request.
2. If a conference is convened in pursuance of paragraph 1 of this article, the
Secretary-General shall so advise all the Contracting Parties and invite them to
submit, within a period of three months, the proposals which they wish the conference
40 consider. The Secretary-General shall circulate to all Contracting Parties the
provisional agenda for the conference, together with the texts of such proposals, at
least three months before the opening date of the conference.

3 The Secretary-General shall invite to any conference convened in pursuance of
this article all the States referred to in article 19, paragraph 1, and also the

States which have become Contracting Parties under article 19, paragraph 2.
Article 28

Tn addition to communicating to them the notices provided for in article 27, the
Secretary-General of the United Nations shall notify the States referred to in
article 19, paragraph 1, and the States which have become Contracting Parties under

article 19, paragraph 2, of:

- 12 -



(a) ratifications and accessions under article 19;

(b) +the dates of entry info force of this Comvention pursuant to article 20;
(c) denunciations under article 21;

(d) the termination of this Convention under article 22;

(e) mnotices received under article 23;

(f) mnotices received under article 25.

Article 29

This Convention is done in a single copy in English, French and Russian., The
text thereof in German is attached thereto. At the time of signing this Convention
or of depositing its instrument of ratification or accession, any State may declare
that it adopts the English, French, Russian or German text; in that case, the said
text shall also be authoritative in relations between the Contracting Parties which
have exercised this right and adopted the same text. In all other cases, the English,

French and Russian texts shall be authentic.

Article 30

After 30 April 1977, the original of this Convention and the German text
attached thereto shall be deposited with the Secretary-General of the United Nationms,
who shall transmit to each of the States mentioned in article 19, paragraphs 1 and 2,

certified true copies of the original and of the German text.

- 13 -



IN WITNESS WHEREQOF, the undersigned, being duly authorized thereto, have signed
this Convention.

DONE at Geneva, this first day of May one thousand nine hundred and seventy-six,
in a single copy in the English, French and Russian languages, the three texts being
equally authentic.
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CONVENTION
RELATIVE AU CONTRAT DE TRANSPORT INTERNATICNAT
DE VOYAGEURS ET DE BAGAGES EN NAVIGATION INTERIEURZ (CVN)
CHAPITRE T
CHAMP D'APPLICATION

Article premier

1. La présente Convention s'applique & tout contrat de transport de voyageurs et,
le cas échéant, de leurs bagages, en navigation intérieure, lorsqu'il est prévu au
contrat que le transport emprunte lss eaux d'au moins deux Etats et que le lieu
d'embarquement ou le lieu de débarquement, ou 1'un et l'autre de ceg lieux, sont
situés sur le territoire d'un Etat contractant. I1 en est de mdme si le bitiment
utilisé n'est pas un bateau de navigation intérieure et quels que soient le pavillon,
1'immatriculation du bateau et le domicile ou la nationalité des parties.
2. La présente Convention ne s'applique pas lorsque le contrat de transport
est soumis

a) au droit maritime du fait de 1'emp;unt de la mer;

b) au droit ferroviaire en vertu d'une Convention internationale.
% Pour 1'application de la présente Convention,

a) il faut entendre par

i) transporteur, toute persomne qui, a titre professionnel, s'engage,

en vertu d'un contrat de transport individusl ou collectif,
8 transporter une ou plusieurs personnes et, le cas échéant, leurs
bagages, qu'elle exécute ou non elle-méme ce transport;

ii) voyageur, toute personne qui, en exécution d'un contrat de transport
conclu par elle ou pour elle, est transportée a titre ondreux ou
gratuit par un transporteur;

b) le terme "bagage'" comprend tout objet transporté sous un contrat de
transport, y compris les véhicules, mais non les aubocars et camions

en trafic commercial.

4. La présente Convention s'applique lorsque le contrat de transport est conclu

par un Etat ou une personne morale de droit public.



CHAPITRE IT
PERSONNES DONT REPOND LE TRANSPCRTEUR
Article 2

Pour 1'application de la présente Convention, le transporteur répond, comme
de ses propresg actes et omissions, des actes et omissions de ses préposés et de
toutes autres personnes aux services desquelles i1l a recours pour l'exécution des
obligations gqui lui incombent en vertu du contrat de transport, lorsque ces préposés

ou ces personnes agissent dans l'exercice de leurs fonctions.

CHAPITRE ITIT

TITRES DE TRANSPORT

Section 1 - Des voyageurs

Article 3

1. Dans le transport de voyageurs, le transporteur doit délivrer un billet
individuel ou collectif. L'absence, 1'irrégularité ou la perte du billet n'affectent
ni 1'existence, ni la validité du contrat de transport qui reste soumis gux
dispositions de la présente Convention.

2. Le billet doit désigner le transporteur et indiquer gque le contrat est soumis,
nonobstant toute clause contraire, aux dispositions de la présente Convention,
moyenmnant la mention "CVN applicable'.

3. Le transporteur est responsable du préjudice que la violatblon des obligations
gui luil incombent en vertu dﬁ présent article peut causer au voyageur.

4. Le billet fait foi, jusqu'a preuve du contraire, des mentions qui y figurent.
5. Sauf mention contraire, portée sur le billet, celui-ci, lorsqu'il n'est pas

nominatif, demeure cessible tant que le voyage n'a pas commencé.
Section 2 - Des bagages

Article 4

1. Lorsqu'un voyageur veut remettre des bagages au transporteur et que celui-ci

les accepte, le transporteur peut émettre un bulletin ou tout autre document

gimilaire, le cas échéant en combinaison avec le billet, afin de constaber

-2 _



le nombre et la nature des bagages qui lui sont remis; & la demande du voyageur,

ce bulletin est obligatoirement délivré.

2. A1 cas ol un bulletin a €t€ émis, le transporteur de bomne foi délivre vala-
blement les bagages au détenteur du bulletin. A défaut de présentation du bulletin,
le transporteur n'est tenu de livrer les bagages couverts par ce document que si

la personne qui demande cette livralson Jjustifie de son droit; si cette justification
semble insuffisante, le transporteur peut exiger une caution adéquate cui sera
restituée dans le d€lai d'un an & dater du jour ol elle a é1é versée.

73. Les bagages non enlevés a l'arrivée du bateau, qu'ils fassent ou non 1l'objet
d'un bulletin, sont déposés dans un endroit sfir et approprié. Ié transporteur en est
gardien pour le’ compte du voyageur; il peut confier cette garde & un tiers. le gardien
a droit & une rémanération équitable. Le dépdt est régi, pour le surplus, par le

droit du lieu ol les bagages ont été déposés.
CHAPITRE IV
RZSPONSABILITE DU TRANSPORTEUR

Section 1 - Des dommages aux personnes

Article 5
1. Le transporteur est responsable du préjudice résultant de la mort, des blessures

ou toutes autres atteintes & 1'intégrité physique on mentale causées au voyageur
par an accident en relation avec le transport et survenu pendant que ledit voyageur
se trouve sur le bateau ou pendant qu'il y embarque ou qu'il en débarque, ou survenu
du fait du chargement ou de l'ernlevement des bagages et qui est imputable & la
Taute du transporteur ou des personnes dont il ripond aux termes de 1l'article 2.
Cette faute est présumée, sauf preuve contraire, si la mort, les blessures ou les
autres atteintes a 1'intégrité physique ou mentale du passager ont été causées par
un naufrage, abordage, échouement, explosion ou incendie ou sont en relation avec
1'un de ces événements.
2. Le transporteur est responsable du préjudice visé au paragraphe 1 lorsque ce
préjudice,

a) a été causé par des défectuosités du bateau ou le mauvais fonctionnement

de 1l'appareillags de bord; ou



D) est imputsble & la faute de la personme dont le transporteur aurait pris
le bateau en location ou des personnes dont celle-ci, aux termes de

1'article 2, elt réponiu si elle avait &té elle-méme le t;ra.nsporteurn
’
Article 6

La loi nationale jugée applicable par la juridiction saisie détermine 1'importance
du préjudice résultant de la mort, des blessures ou de toutes autres atbteintes a
1'intégrité paysique ou mentale causées au voyageur ainsi que les personnes ayant

droit a 1'indemnisation.
Article

1. Le total des dommages-intéréts & payer par le transporteur pour le méme événement
ne peut dépasser 200 000 francs par victime.

2. Le montant visé au paragraphe 1 du présent article ne comprend pas les frais de
justice ou autres frais engagés par les parties pour faire valoir leurs droibts et

dont le paiement ou le remboursement pourrait incomber au transporteur, ni les
intéréts calculés conformément & la loi Jugée applicable par la juridiction saisie.

3. Une limite plus élevée peut &tre convenue entre les parties au contrat de
transport. Sauf clause contraire, une telle convention bénéficie a toutes les personnes
qui ont droit & réparation.

4. Les limitations des dommages-intéréts fixées en vertu du présent article
stappliquent & 1l'ensemble des créances nées de la mort, des blessures ou de toutes
autres atteintes & 1'intégrité physique ou mentale causées au voyageur. S5'il y a
plusieurs créanciers et si le total de leurs créances dépasse le maximum fixé, les

créances subissent une réduction proportionnelle.

Section 2 - Deg dommages aux bagages

Article 8

1. Le transporteur est responsable du préjudice résultant de la perte totale ou
partielle des bagages ainsi que de leur avarie si le fait générateur de ce préjudice
g eu lieu au cours du transport et est imputable & la faute du transporteur ou des
personnes dont il répond aux termes de l'article 2. Cotte faute est présumée, sauf

preuve contraire :



a) lorsque la perte ou l'avarie des bagages a &té causée par un naufrage,
abordage, échouement, explosion ou incendie ou est en relation avec 1'un de
ces événements; ou

b)  lorsque ces bagages ont été remis au transporteur : entre le moment de leur
prise en charge par ce dernier, et le moment, soit de 1'enldvement par
1'ayant droit, soit du dépdt prévu & 1l'article 4.

2. Iz lettre b) du paragraphe 1 du présent article ne s'appligue pas aux véhicules
transportés a bord du batean ni aux bagages se trouvant & 1'intérieur de ces véhicules
ou SuUr ceux-cil.

3. Le transporteur est responsable du préjudice visé au paragraphe 1 lorsque ce
préjudice

a) a été causé par des défectuosités du batean ou le mauvais fonctiormement
de l'appareillage de bord;

b) est imputable & la faute de la personne dont le transporteur aurait pris
le bateau en location ou des personnes dont celle-ci, aux termes de

1l'article 2, elit répondu si elle avait été elle-méme le transporteur.

ArticTe 9
1. Le débarquement du voyageur sans réclamation, en ce qui concerne ses bagages,
fait présumer, sauf preuve contraire, qu'il les a enlevés complets et en bon état.
la réclamation doit &tre adressée au transporteur, soit oralement, soit par écrit,
dans les sept jours consécutifs qui suivent le débarquement du voyageur.
2. Le voyageur est déchargé des obligations qui Jui incombent en vertu du
paragraphe précédent si la perte ou 1l'état des bagages a été constaté

contradictoiremsnt.
Article 10

1. Lorsque les bagages ont disparu et que le voyageur en demande la livraison au
transporteur, ces bagages sont réputés perdus g'ils ne sont pas livrds dans les
quatorze jours suivant la demande.

2. S1 un bagage réputé perdu est retrouvé dans le délai d'un an apreés la date

a laquelle le voyageur en & demandé la livraison, le transporteur fait toute

diligence raisonnable pour en aviser le voyageur. Dans les trente jours qui suivent



la réception de l'avis, le voyageur peut se faire livrer le bagage, soit au lieu de
départ, solt au lieu prévu pour la livraison. Dans ce cas, il devra restituer

toute indemnité pour perte, sous réserve, toutefols, de tous droits éventuels & une
indemnité pour avarie, due en vertu de la présente Convention, ou & une indemnité

pour retard qui serait due en vertu du droit nationsl applicable.
Article 11

L. Quand, en vertu des dispositions de la présente Convention, une indemnité pour
perte totale ou partielle des bagages ou pour leur avarie est mise & la charge du
transporteur, il peut &tre réclamé le montant du préjudice sans que ce montant puisse
excéder 5 000 francs par voyageur; il peut en outre &ire réclamé le montant du
préjudice pour perte ou avarie d'un véhicule transporté, sans que ce montant puisse
excéder 15 000 francs par véhicule.

2. Les montants visés au paragraphe 1 du présent article ne comprennent pas les
frais de justice ou autres frais engagés par les parties pour faire valoir leurs
droits et dont le paiement ou le remboursement pourrait incomber au transporteur,
ni les intéréts calculés conformément 3 la lol Jugée applicable par la juridiction
gaisie.

3. Des limites plus élevées peuvent &tre convenues entre les parties au contrat

de transport.

Section 3 - Dispositions communes

Article 12

1. Le transporteur est déchargé en tout ou en partie de sa responsabilité telle
qutelle résulte de la présente Cornvention dans la mesure ol le préjudice provient
d'une faute du voyageur ou d'un comportement de celui-ci qui n'est pas conforme

3 la conduite normale d'un voyageur.

2. Torsque le transporteur est respomsable du préjudice mais qu'un tiers y a
contribué par ses actes ou par ses omisgsions, le transporteur répond pour le tout,

sans préjudice des recours qu'il pourrait exercer contre ce tiers.



3. Le transporteur est déchargé de la responsabilité qui lui incombe en vertu de la
présente Convention lorsque le dommage a été causé par un accident nucléaire et que,
en vertu des prescriptions spéciales en vigueur dans un Efat contractant réglant la
responsabilité dans le domaine de 1'énergie nucléaire, l'exploitant d'une ingtallation

micléaire ou une autre persomne qui lui est substitude est responsable de ce dommage.

Article 13

1. Dans tous les cas régis par la présente Couvention, toute action en responsabilité,
& quelque titre et pour quelque cause que ce soit, ne peut étre exercée contre le
transporteur ou contre les persomnes dont il répond aux termes de 1'article 2, que
dans les conditions et limites qui s'y trouvent prévues.

2. Le transporteur n'a pas le droit de se prévaloir des dispositions de la présente
Convention qui excluent en tout ou en partie sa responsabilité ou qui limitent les
indemnités dues, si le préjudice résulte d'un dol ou d'une faute lourde imputable

au transporteur ou aux personnes dont il répond aux termes de 1'article 2. I1 en est
de m8me pour une persomme dont le transporteur répond aux termes de 1'article 2,
lorsque la responszbilité de cette personne est mise en cause et que le préjudice
résulte de son dol ou d'une faute lourde commise par elle.

3. Sous réserve de l'application du paragrarhe précédent, le total des indemnités
dues par le transporteur et par les personnes dont le transporteur répond aux termes
de l'article 2 ne peut pas dépasser les montants prévus aux sections précédentes

du présent chapitre.

Article 14

1. Le franc visé dans la présente Convention s'entend du franc-or d'un

polde de 10/51 de gramme au titre de 0.900 de fin.

2. Les montants en francs-or seront convertis dans la mommaie nationale de 1'Etat
de la Juridiction saisie suivant la valeur officielle de cette monmaie par rapport
& l'unité définie au paragraphe précédent ou, au cas ol ce cours officiel ne serait

Pas fixeé, suivant le cours déterminé par 1'autorité compétente de 1'Etat intéressé.



CIHAPITRE V
ACTIONS
Article 15

1. Pour tous litiges auxquels donnent lieu les transports soumis & la présente
Convention, le demandeur peut saisir, & son choix, en dehors des Juridictilons
des Etats contractants désignés d'un commun accord par les parties, les
juridictions de 1'Etat sur le territoire duquel est situé :

a) le lieu ol le défendeur a son établigsement principal, sa résidence
habituelle ou 1'établissement par l'entremise duquel le contrat de
transport a été conclu, ou

D) le lieu ou le préjudice a pris nzissance, ou

c) le lieu du point de départ ou de destination du transport,

et ne peut saisir que ces Jjuridictions.

2. Lorsque, dans un litige auquel s'applique le paragraphe 1 du présent article,
une action est en instance devant une Jjuridiction compétente en vertu de ce
paragraphe, ou lorsque dans un tel litige un jugement a été prononcé par une telle
juridiction, il ne peut &tre intenté aucune nouvelle action pour la méme cause entre
les mémes parties, & moins que la décision de la juridiction devant laquelle la
premizre action a été intentée ne soit pas susceptible d'étre exécutée dans 1'Etat
ol la nouvelle action sst intentée.

3 lorsque, dans un litige auquel s'applique le paragraphe premier du présent
article, un jugement rendu par une juridiction d'un Etat contractant, compétent

en vertu de ce paragraphe, est devenu exécutoire dans cet Etat, il devient exécutoire
dans chacun des autres Etats contractants dés que les formalités prévues a cet effet
dans 1'Efat intéressé ont é+é accomplies. Ia révision au fond de 1l'affaire est exclue.
4. Les dispositions du paragraphe pricédent s'appliguent aux jugements
contradictoires, aux Jjugements par défaut et aux transactions judiciaires mais

ne s'appliquent ni aux jugements qui ne sont exécutoi:es que par provision, ni aux
condammations en dommages et intéréts qui seraient prénonoées en sug des dépens

contre un demandeur en raison du rejet total ou partiel de sa demande.



5. I1 ne peut &tre exigé de caution de ressortissants d'Etats contractants ayant
leur domicile ou un établissement dans un de ces Etats pour assurer le paiement des
dépens & l'occasion des actions en justice auxquelles donnent lieu les transports

soumis a la présente Convention.
Article 15

1. Le paragraphe 1 de 1'article 15 ne porte pas atteinte aux compétences
Juridictionnelles prévues dans la Convention révisée pour la navigation du Rhin,
gsignée & Mannheim le 17 octobre 1868, dans sa teneur du 20 novembre 1963,
2. Sont assimilés aux jugements visés au paragraphe 3 de l'article 15 de
la présente Convention.
a) les Jugements reundus par une Juridiction d'un Etat contractant compétent
en vertu de la Convention révisée pour la navigation du Rhin;
D) les arréts de la Chambre des appels de la Commission centrale pour
la navigation du Rhin rendus sur appel interjeté contre le Jugement
d'un tribunal d'un Etat contractant compétent, en vertu de la

Convention réviséde pour la navigation du Rhin.

Article 17

1. Les actions auxguelles peuvent donmer lieu la mort, les blessures ou toutes autres
atteintes a 1'intégrité physique ou mentale d'un voyageur se prescrivent dans le
délai de trois ans.

Lz prescription court & partir du jour ol la personne qui a subi le préjudice
en a eu comnaissance. Toutefois, le délai de prescription ne peut dépasser cing ans
a dater de 1l'accident.

2. Tes actions auxquelles peuvent donner lieu les transports soumis a la présente
Convention, autres que celles qui sont visées au paragraphe premier, se prescrivent
dans tous les cas dans le délai d'un an.

La prescription court & partir du jour ou le babeau est arrivé au lieu de
destination du voyageur ou, en cas de non-arrivée, & partir du Jour ol il aurait

dl y arriver.



3. Une réclamation écrite suspend la prescription Jusqu'an jour ol le transporteur
repousse la réclamation par écrit et restitue les piéces qui lui aﬁraient été remisss
a4 1l'appui de celle-ci. En cas d'acceptation partielle de la réclamation, la
prescription ne reprend son cours que pour la partie de la réclamation qui reste
litigieuse. La preuve de la réception de 1z réclamation ou de la réponse et de la
restitution des piéces est & la charge de la partie qui invoque ce fait. Les récla-
mations vltéricures ayant le méme objet ne suspendent pas la prescription & moins

qﬁe le transporteur n'ait accepté de les examiner.

4. Sous réserve du paragraphe précédent, la suspension de la prescription est régie
par la loi de la juridiction saisie, & l'exclusion des régles relabtives au conflit de

lois. L'interruption de la prescription est également régie par cette loi.
| CHAPITRE VI
NULLITE DES DISPOSITIONS CONTRAIRES A LA CONVENTI.ON
Article 18

1. Est mulle et de nul effet toute stipulation qui, directement ou indirectement,
dérogerait aux stipulations de la présente Convention. La mullité de telles
stipulations n'entralne pas la nullité des autres dispositions du contrat.

2. En particulier, seraient nulles toute clause par laguelle le transporteur se
ferait céder le bénéfice d'une assurance gquelconque établie au profit du voyageur
ou toute autre clause aﬂalogﬁe, ainsi que toute clause déplagant le fardeau

de la preuve.

3. Bst également nulle toute clause attribuant compétence & un tribunal arbitral

qui serait stipulée avant 1'événement qui a causé le dommege.

CHAPTITRE VII

DISPOSITIONS FINALES
Article 19

1. La présente Convention est ouverte & la signature ou & l'adhésion des Etats
membres de la Commission économique pour 1'Europe et des Etats admis & la Commission

a titre consultatif conformément au paragraphe 8 du mandat de cette Commission.
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2. Les Etats susceptibles de participer & certains travaux de la Commission
économique pour 1'Burope en application du paragraphe 11 du mandat de cette Commission
peuvent devenir Parties contractantes 2 la présente Convention en y adhérant aprés

son entrdée en vigueur.

3. La Convention sera ouverte & la signature Jusqu'au 30 avril 1977 inclus.

Aprés cette date, elle sera ouverte a 1l'adhésion.

4. La présente Convention sera soumise & la ratification des Etats signataires.

5. Les instruments de ratification ou d'adhésion seront déposés aupres du

Secrétaire général de 1'Organisation des Nations Unies.
Article 20

1. La présente Convention entrera en vigueur le quatre-vingt-dixidme jour apres
que trois des Etats mentionnés zu paragraphe 1 de 1'article i9 auront déposé leur
instrument de ratification ou d'adhésion.

24 Pour chaque Etat qui la ratifiera ou y adhérera apres que trois Etats auront
déposé leur instrument de ratification ou d'adhésion, la présente Convention entreras
en vigueur le quatre-vingt-dixieme Jour gul suivra le dépdt de 1'instrument de

ratification ou d'adhésion dudit Etat.
Article 21

1. Chaque Partie contractante pourra dénoncer la présente Convention par
notification adressée au Secrétaire général de 1'Organisation des Nations Unies.
2. La dénonciation prendra effet douze mois apres la date 2 laguelle le

Secrétaire général en aura recu notification.

Si, apres l'entrée en vigueur de la présente Convention, le nombre de Parties
contractantes se trouve, par suite de dénonciations, ramendé & moins de trois, la
présente Convention cessers d'étre en vigueur A partir de la date 3 laguelle

la derniére de ces dénonciations prendra effet.

Article 23

1. Tout Etat pourra, lors du dépét de son instrument de ratification ou d'adhésiom,
déclarer par une notification adressée au Secrétaire général de 1'Organisation

des Nations Unies, qu'il n'appliquera pas les dispositions de la présente Convention



aux contrats de transport dont le lieu d'embarquement ou de débarguement, tel qu'il
est prévu au contrat ou l'un et 1l'autre, sont situés sur des parties détermindes

de son territoire.

2. La déclaration prévue au paragrsphe 1 du présent article pourra étre faite,
retirde o modifide & tout moment ultérieur; dans ce cas la déclaration, le retrait
ou la modification, prend son effet 2 dater du quatre-vingt-dixieme Jour suivant la

réception de la notification par le Secrétaire général de 1'Organisation

des Nations Unies.

Article 24

Tout différend entre deux ou plusieurs Parties contractantes touchant
1'interprétation ou l'application de la présente Convention que les parties n'aurcnt
ou régler par voie de négociation ou par un autre mode de réglement pourra &tre porté,
3 la requéte de 1l'une quelconque des Parties contractantes intéressées, devant la

Cour internationale de Justice, pour E&tre tranché par elle.
Article 25

1. Chague Partie contractante pourra, au moment ol elle signera ou ratifiera la
présente Convention ou y adhérera, déclarer par uns notification adressée au
Secrétaire général de 1'Organisation des Nations Unies, qu'elle ne se considére pas
lide par l'article 24 de la Convention. Les autres Parties contractantes ne seront
pas liées par 1l'article 24 envers toute Partie contractante qui aura formulé une
telle réserve.

2. La déclaration visée au paragraphe 1 du présent article pourra &tre retirée

3 tout moment par une notification adressée au Secrétaire général de 1'Organisation

des Nations Unies.
Article 26

Aicune réserve autre que celles prévues aux articles 23 et 25 de la

présente Convention, ne sera admise.
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1. Aprés que la présente Convention aura €té en vigueur pendant trois ans, toute
Partie contractante pourra, par une notification adressée au Secrétaire général

de 1'Organisation des Nations Unies, demander la convocation d'une conférence

a 1'effet d'amender ou de réviser la présente Convention. Le Secrétaire général
notifiera cette demande a toutes les Parties contractantes et convoquera une
conférence & ces fins si, dans un délai de quatre mois & dater de la notification
adressée par lui, le tiers su moing des Parties contractantes lul signifient

leur assentiment & cette demande.

24 Si une conférence est convoquée conformément au paragraphe 1 du présent article,
le Secrétaire général en avisera toutes les Parties contractantes et les invitera

& présenter, dans un délai de trols mois, les propositions gu'elles souhaiteraient
voir examiner par la Conférence. Le Secrétaire général communiquera & toutes les
Parties contractantes l'ordre du jour provisoire de la conférence, ainsi que le texte
de ces propositions, ftrois mois au moins avant la date d'ouverture de la conférence.
3. Le Secrétaire général invitera & toute conféremce convoquée conformément au
présent article tous les Etats visés au paragraphe 1 de 1l'article 19, ainsi que les

Efats devenus Parties contractantes en application du paragraphe 2 de 1l'article 19.
Article 28

OQutre les notifications prévues a l'larticle 27, le Secrétaire général de
1'Organisation des Nations Unies notifiera aux Etats visés au paragraphe 1 de
1'article 19, ainsi qu'aux Etats devenus Parties contractantes en application du
paragraphe 2 de 1l'article 19 :

a) les ratifications et adhésions en vertu de 1tarticle 19,

D) les dates auxquelles la présente Convention entrers en vigueur conformément

a 1'larticle 20,

c) les dénonciations en vertu de 1'article 21,

d) 1'abrogation de la présente Convention conformément & 1'article 22,

e) les notifications regues conformément a 1'article 25;

f) les notifications regues conformément & 1'article 25.
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Article 29

La présente Convention est faite en un seul exemplaire eun langues anglaise,
frangaise et russe. Il y est joint le texte en langue allemande.‘gu moment ol il
signe la présente Convention ou dépose son instrument de ratification ou d'adhésion,
tout Etat peut déclarer qu'il adopie ou le fexte anglais, francais, russe ou le
texte allemand; dans ce cas, ledit texte vaudra également dans les rapports entre
les Parties contractantes qui auront usé du méme droit et adopté le méme texte.

Les trois ftextes anglais, francais et russe feront fol dans tout autre cas.

Article 350

Aprés le 30 avril 1977, l'original de la présente Conventicn et le texte
en langue allemande qui y est joint seront déposés aupres du Secrétaire général
de 1'Organisation des Nations Unies qui transmetitra & chacun des Ebats visés
aux paragraphes 1 et 2 de l'article 19 des copies certifiées conformes de cet

original et du texte en langue allemande.
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EN FOI DE QUOI les soussignés, a ce dliiment autorisés, ont signé la
présente Convention.

FAIT & Geneve, le premier mai mil neuf cent soixante-seize, en un
seul exemplaire, en langues anglaise, frangaise et russe, les trois textes

faisant également foi.
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KOHBEHIMA O IOTOBOPE MEXIYHAPOIHOW IEPEBO3KU
TIACCAXWPOB ¥ BATAXA [0 BHYTPEHHMM BOIZHHM IIVTAM
(KImB)

TJHABA T

OBJACTL IPUMEHERVA

Crares nepBas

1. Hacroamas KoHBeHIHS DPHMEHAETCA KO BCAKOMY IOI'OBODPY NEpPEBOSKH NACCAXMPOB X, B COOT-
BETCTBYOIUX CAy4Yasx, uxX 6araxa 10 BHYTPEHHEM BOIHHM IYTAM, KOTAL& B JNOTOBODE OPELYCMOT-
PEHO, UTO TMepeBO3Ka NPOMBBOLUTCA IO BOLHEM NIYTAM HE MEHEe IBYX TOCYLapcTB H UTO MecCTo
OOCSIKM HIM MECTO BHCHIKH, HIH ¥ TO ¥ XDPyroe, HEXOLATCA HA TEPPUTOPHH OXHOro u3 Joro-
BaPUBADMUXCA TOCYLAPCTB. KonBeHnua npuMeHAeTCA H B TOM CIyuYae, €CIHM HCIOOAb3yeMoe CYILHO
HE ABIAETCHA CYLHOM BHYTPEHHErO LIIaBaHUA, KX HE3aBHCHUMO OT HaUWOHAILHOTO (aara, CTDaHH
PETHCTPANHH CYLH& H MECTORMTENbCTBE HAM IPaxlaHCcTBa 3aKIPUaDMEX LOI'0OBOP CTOPOH.
2. Hacroamaa KoHBeHIOUA He IpPUMEHAETCA, €CIH HA JOTOBOP IEPEBO3KH PACIPOCT DAHANTCH

a) TOJOXRESHHA MODPCKOTO IpaBa B CHIY TOrc, UYTO IEPEBO3K& OCYMECTBAASTCH HACTHYHO

o0 MOTI;

b) TOJNOREHHA XEeJEe3HOLOPOXHOTO IpaBa B CHIY Kakoi-in60 MexiyHapOLHO! KOHBEHIHM,
3. [ipy mpuMeHeHuH Hacroameil KorBermum

a) CAenyeT DOHMMATD:

i) @mo; mepepo3uMEOM: JRGOE JNMNO, KOTODOE B KaWYECTBE IPOpECCHOHANBHOTO

OepeBO3YnaKa OGHBYGTCH BO HCIOJHEHHE HMHIHBHIYa2JIBLHOI'O HIK KOAJXEKTHBHOTIO
AOTOBODA EPEBO3KH IIepeBe3TU OXHO HIN HEeCKOJXLKO JHIO M, B COOTBETCTBYK-
myx caydadx, KX 6arax, He3aBHCHMO OT TOr0, CamMO0 JHX OHO BBIIOJHSAET J3TY

NepeBO3KY KIM HET;

e
[N
~

IO TacCaxupoM: anboe JHT0, KOTOpOE€ BO HCOONHEHHE JOor0BOpPa IEepPeBO3KH,

3aKIPYSHHOTO HM CaMEM HWIH OT ero HMEHH, OEeDEeBO3HTCH 32 ILIaTy uiu 6ec-
INaTHO IEePeBO3UAKOM;
b) TepMuH "Garax" osHguaer: xa060H nperMeT, HEPEBO3HMHE B COOTBETCTBHH C JOTOBO-
POM IEepeBO3KH, BKINYAA TPSHCOODPTHHE CPELCTBa, HO HCKIDYAA aBTOOYCH H IpPy30-
BHE aBTOMOOHIN, HCHOJAL3yEMHE JAA KOMMEDUECKHX IEePEBO30K.
4. Hacrosmaa KOHBEHNVA DDUMEHAETCH, €CIH JOTOBOD HEDPEBO3KH 3aXKIDWEH IOCYLaPCTBOM HIU

DPHIUYECKEM JHIIOM IIYGJIH'QHOI’O opaBa.



TJABA IT
JHIA, 3A KOTORHX [IEPEBO3WIK HECET OTBETCTBEHHOCTDL
Crarpa 2

lIpx npumesHenus HacToAmel HOHBEHIUM NmepeBO3UUMK OTBEUaeT B Takoll xe Mepe, Kaxk 3a CBOH
cofcTBEeHHHE JedCTBUA H yOymeHus, 3a JefCTBHd M yUymeHHs CBOHX arcHTOB ¥ JDOHX LPYyrux JIHI,
K ycryraM KOTODHX OH mpuferaeT Ijd BHOONHEeHUA 06A3aTenbCTB, BO3JAaraeMHx Ha HEro0 B CHIY

AOroBOpa HEPEBO3KHU, KOTZA 3TH areHTH HMIH 3ITH Juna nelcTBYOT B IpejenaxXx CBOMX O6AsaHHOCTEH.
TJABA TTT

TPAHCIIOPTHHE JOKYMEHTH

Pasgen 1 - Ilaccaxupu

Crarea 3

1. Illpm mepeBoO3Ke DaCCaXMPOB IEPEBO3UHK LOLKEH BHEATH HHIMBUAYALIbHHE MIM KOJJIEKTHUBHHH
6uier. OrcyrcTBHe, HEOIPaBHILHOCTDL OPODMIEHHD UIH TNOTeDPA OWIETa HE 3aTParuBapT Cyme-
CTBOBAHNA HIH KEeHCTBHTEILHOCTH JLOTOBOPA IEPEBO3KH, KOTOPHE NPOZONEKaeT OOLNanaTh noh xeii-
CTBHE NOXOXEHU# Hacrosme# KompeHIHH.

2. B 6Gunere poxxen 6HTL 0003HAUEH HEPEBO3UMK M YK&38HO, UTO LOTOBOP HOLIaLaeT HOL Lel-
CTHe TnonoxeHuil HacTommell KOHBEHIUN Zake IPH HaIWUHH KaKUX-JIEOO0 IPOTHBOPEUANHUX 3ITOMY OroO-—
BOPOK, OYyTeM BKIDUYEHHA yKasaHma "mpuMenserca KIIIB",

3. HepeBo3unk HeceT OTBETCTBEHHOCTL 34 BPEL, KOTODHHE MOEeT OHTh IDHUHHEH TACCARUpy B
pes3yibTarTe HapDYUEHHA IEePEBO3UYAKOM dﬁﬂaaTeﬂbCTB, BO3JarseMHX Ha HEr0 B COOTBETCTBHH C
Hacroame# cTarbelf.

4. Buner, ecnmu He LOKa3aHO o6paTHOE, CAVEHT JOK&34TEIbCTBOM COLEDEAMHXCHA B HEM
yxa3aHHAH.

5 Ecim na OGumiere He yrasgHo o6paTHOe, TO €U0 MOXHO, KOTIS OH HE ABIACTCA HMEHHHM,

IeperaBaTh LPYroMy JHIY L0 HaUANAa TEPEBO3KH.

Paszen 2 - Darax

Crates 4

1. Ecau maccaxup melaeT ¢IaTh 06arax OepeBO3UMKY ¥ HOCHENHAN LDHEMMaeT 5TOT 6arax, TO
NepeBO3 UMK MOXET BHIATH, B COOTBETCTBYDEHX CJAYUY&AX B COUETAHHM C OHIETOM, OarsaxXHYR
KBUTRHUME WJH LPYrof agaloruyuHuHif JOKYMEHT, B KOTOPOM YEKa&3HBARTCA KOAHYECTBO H XapaKTep
Garaga, KOTODHE eMy caeTcd; IpH HaIMYMMY IPOCHOH IDacCakupa BHIada 3TOH faraxHoll KBH-

TEHNOUN sABAAETCH 00a3aTelrsHOoi.



2. B cayuae mupauy GaragHofl KBATOHOUY CUBTAETCA, 9T0 JelicTeyRmuil 1c6pOocOBEeCTHO IIe-
PEBO3YMK Impou3Ben LellcTBETeNsHYD BHEauy 6araxa, €CIH OE BHIal 6araxX DPeNLABRTEND Sarag-—
HO¥ KBHTaHINH. Ecim xBuTaHnua He IpernABIAETCA, TC IDepesozumy 06Z38aH BHEaTh farax,

Ha KoTOopuil OhHna BHEaHa KBHTEHIHH, TOJLKO IDH YCIOBHE, €CIX JHOO, IDETEEAyRmEee Ha BHLaWy
aToro 6araxa, AOKaxXeT Ha HETO CBOE€ IpaBo; €CIH 3TO JOK83aTelbCTBO IPELCTABIAETCH HERO-
CTaTOYHHM, IEPEBO3UMK MOXET NOTPef0BaTh BHECEHHA COOTBETCTBYOEErc 38JX0ra, KOTOPHH BO3B—~
pamaeTca IO HCTEeUEeHHW OLHOTO roja, CuUMTas CO JIHA €r0 BHECEeHHA.

3. Baraz, He sBOoCTpefoBaHHHN IO NPHOHTHE CYIHa, HE3aBHCHMO OT TOI'C, BHEAHA JIH Ha HETO
farawxias KBHTAHOMA HIM HeT, CLAeTCA #a XPaHeHHEe B COOTBETCTByDEEE HALEXHOE MEeCTO. e~
PeBO3UMK XPaHHT €ro 3a CUeT Daccamupa; OH MOXEeT IODYJIHTh XPaHeHHEe TpeTheMy JIHIY. Xpa-
ENTens OaTaXs MMEeT IPaB0 HA COPABELINBOE BO3HApPakLeHHe,  XpaHenue Saraga peryiupyeT—

cA, KPOMe TOr'0, 3aKOHOLAaTEINbCTBOM, NelicTBywmMM B MecTe cLaul 6araxa Ha8 XpaHEHUEe.
TIABA IV
CTBETCTBEHHOCTE IIEPEBO3WHKA
Paszen 1 -~ Bpen, DDHUMBEHHHH JumaM

Cratba 5

1. IlepeBozuuk HeceT OTBETCTBEHHOCTE: 3a ymepS, CBASAHHHYE CO CMEDPTHR, TEIECHHMH NOBDEX—

ILCHAAMU HJIM HaHECEHHeM JWO0TO LPYyroro Bpena (M3UUECKOMY WIK ICHXUUYECKOMY 3L0POBLK IIac-
caxupa, eCIV OPOHCHeCTBHE, HOBIeKmee 3a cofoif sToT ymepd, CBA3aHO ¢ OmepeBo3ko#t # mMeio
MecTo JHG0 BO BpeMsa HaXOXKIEHUA Iaccaxupa Ha CyLHe, AuOO0 BO BpeMA €r0 HOCALKY HIH BHCOIKH,
xub0 B CBA3H C NOTDPY3KO# MIM BHIpY3Kolf ¥ BHEaueill 6araxa B OOyCHOBIEHO BHHOi IepeBO3UHKAa
HJI¥ JIUD, 38 KOTOPDHX OH HeceT OTBETCTBEHHOCTb, COIJIACHO cTaTrhe 2. dTa BHHAa IPE3OMH-
pyeTrcsa, €eCIM Ee HOKazado o6paTHOe B TeX CIy4YadAx, KOTLa CMEeDTh, TEeICSCHHE NOBPEXENSHHSA HIH
HaHecenne JpO0OT0 Jpyrorc Bpena (H3MUEeCKOMy HIH ICHXHUECKOMY 3LOPOBBK IACCAXWPAa BHIBAHH
KOpabJeKpymeHHeM, CTOJIKHOBEHMEM, HOC8EKO¥# Ha Menb, B3DHBOM WIKM HORKAPOM WHIX CBSA3AHH C
ONHUM M3 3THUX COOHTHH.

2. TIlepeBosumx HeceT OTBETCTBEHHOCTL 38 ymepd, ykasamuuii B myukTe 1, ecim 3TOT ymepd

OPUYHHEH :

a) B pesyIbTaTe HEWCHPABHOCTH CYLHA WIW GOPTOBO# ammapaTyps, MHIH



b) 1o BuHe nMUa, Yy XOTOPOTO IEPERO3UAK HEHAN CYLHO, WJIK IHI, 38 KOTODHX OHO,
COTIACHO CTaThe 2, Hewio 6H OTBETCTBEHHOCTE, €ClIKM OH OHO CaMO ABIANOChH &=

PEBO 3 UHKOM.
Craresg 6

HaguonanprHOe 3aKOHOZATENBCTBO, KOTODOE COUTET IPMMEHHMHM pasfupawmuit zero cyn,
perengeT pasMep ymepba, NPUUMHEHHOI'O B CBA3K CO CMEDPTHH, TOASCHHMH HOBDEXISHUAMH WUIN
HecenueM JARSOrO LPYTOr0o BpeLrs (U3NUECKOMY HIU ICHXHUYECKOMY 3LODOBRK Iaccaixupa, H

KHe JHIOa MMeDT [IpaBo Ha BOsMemenne ymepba.
Cratba 7

Ofmas cyMMa BOIMEMEHMA, KOTOpPad LOXXHa OHTL BHIIAUSHZ OEPEBO3UHMKOM B CBASH C Of-
M ¥ TeM xXe cobumrueM, He Moxer UpeBmmark 200 000 ¢paExoB Ea OLHOIO HOCTPagaBmero.

CymMMa, OperycMOTpeHHas B IyHKTe 1 Hacrosmell craThi, He BKAOUYAET INOHECEHHHE CTOPO—
MM IJiA LOKa3&TEelbCTBa CBOUX IpaB CyLeOHHE HU3XEeDRKH MY LPyTrHe pacXOgih, yOraTra WiIH
3MEMeHHEe KOTOPHX MOT'YT OHTH BO3HOEEHH Ha OEPEeBO3UHKa, a TaKXe OPONEeHTH, HCUUCIAeMbe
COOTEETCTBUM C 34KOHOM, KOTODHIl COUTET UDHMEHHMHEM pasdfupamui Zero Ccyi.

CTOpPOHH JOTOBCGPa MEPEBO3KKH MOI'YT LCTOBOPHTLCA 00 ycTaHOBIAESHHH (OJNee BHCOKOTO Ipe—
1a BO3MEmEHUHA. Eciy He OTOBOPEHO IPOTHBHOE, TO T&Kaf LZOTOBOPEHHOCTL pPacHpOCTpaHfd-
CA Ha BCeX JuIl, HMEPOEHX IpaBC Ha BO3MENEHHEe.

OrpanuueHus pasMepa BO3MEmMEHWUs, YCTAHOBIEHHHE B CHIYy HACTOAMEK CTaTbH, IPUMEHAOT-—

KO BceM TpefOBaHHAM, CBA3QHHEM CO CMEpThD, TEIECHHMM NOBDEXICHUAMHA HIM HaHeCenueM
foro EZpyroro Bpeia (H3MUYECKOMY MIH ICHXHUSCKOMY 3LOPOBLD HACCARHDAE. Ecau mmeercsa
CKOJBKO MCTIOB M ecau obmas cymma X Tpebobaumil mpeBmmaeT YCTAHOBISHEHE MBKCHMYM, TO

OX&TH HPOOO PIIHMOHAABHO COKDPamamnTCH.

Pasgen 2 - Ymepf, TDPHUMHEHHHM Saraxy

Crarpa 8

[lepeBo3uMK HeceT OTBETCTBEHHOCTEL 3a ymepd, CBASAHHHE C NOJXHOH HIM WacTHUEOZ yTpaToi

Taka H C ero HOBDeRIGHEAMH, €CIU HNPOMCIEeCTBHe, Bh3BaBmee Taxod ymepd, UMeNO MECTO BO

'eMA HePEeBO3KH U OﬁyCHOBerO BHHOH DepeBo3unKa HJIHM JUIl, 38 KOTODHX OH EeCEeT OTBEeTCTBCH-

CTh COTJACHO CTaThe 2.  JTa BHHA IPe3WMHDYeTCH, €CIH HEe JOoKa3aHo obpaTHoe:



a) eCJH yTpaTa Wr¥ HOBpexRIeHMe (araxa OHIX BH3BAHM KopabieKpymeHHeM, CTOJIKHO—-
BeHHeM, NOCaIKof Ha MeXp, B3DHBOM MNIH IOXAPOM HIK CBA3AHH C ONHHM H3 3THX
coburnii;

b) ecny 6arax OHJ CHAE IIEPEBO3UHKY: B IepHOoJ MEXILY MOMEHTOM, KOoTI'Ia nocaelHul
OpuHsn 6arax, ¥ MOMEHTOM, Koria Garax Own a@fo NONyuYeH JHIOM, MMEKmUM IPaBO
Ha ero moanyveHwe, inmbo CIa# H& XpaHeHWe, OPeIfyCMOTPeHHoe B cTarbe 4.

2. Honomenwe moxzmyrxra "b" mymxra | EacTosme#f cTaTbM He IPUMEHAETCH HHM K TPAHCIODPT-
HHM CperncTsaM, OepeBO3WMHM HA OOPTY CyLHa, HH X 0araxy, HaXOLAMEeMyCH BHYTDH 3TUX
TPAHCUOPTHHX CPEXCTB HIY H& O2THX TPAHCHOOPTEHX CPELCTBAX.

3. IlepeBo3UNK HeCeT OTBETCTBEHHOCTL 3a ymepl, yxasauwu## B nyHKTe 1, ecnm 2TOoT ymepb
OPHYMHEH

a) B pe3yxabTaTe HEHCOPABHOCTH CyIHa mau Soprosold annapaTypu;

b) 0 BHHE JNHO&8, ¥ KOTOPOTO IEPEeBO3UUK HAHAN CYIHO, HMIX NAN, 32 KOTODHX OHO
COrJacHO cTaThe 2 Hecao 6H OTBETCTBEHHOCTH, eCix OH OHO CaMo ABIANOCH Ie-

DPEBO3UKKOM.

Crarna 9

1. Brcarkxa nmaccaxwpa 6e3s mperTensmil, OTHocAmMuXCcH K faraxy, OpermojaraeT, eCiu He Io-—
xasano ofpartHoe, uTo Garax OB TNONYUSH MM TOJHOCTHR ¥ B XOPONEM COCTOAHRH. lIperen-
3uA LOJXHA 38ABIATLCA NEepeBo3UHKYy nubo yCTHO, aub0 B IHCHLMEHHOM BHIEe B TEUEHHE CeMU
nocreloBaTeNLHHX JHefl ¢ MOMEHTa BHCANKY HacCaxupa.

2. llaccaxwp ocBoboxnaerca oT obazaHHOCTell, Bo3jnAraeMHX HA HEro B CUIY OPEIHIYEEro

OYHKTa, €CJM JTPaTa WIM COCTOAHMe baraxa OHJM yCTAHCBIEHH B LPUCYTCTBUU CTOPOH.

Crarsg 10

1. Ecam 6arax mpomaxn, a paccaxup TpefyeT OT HepeBC3UMKA ero BHIauM, TO BTOT Harax
CUMTaeTCa YyTEPAHHHM, €CNH OH He JOCTABJIEH B TedeHHe HeTHpPHaILaTH IHell co IHA Opensb-
ABNEeHUA TpeboBaHUA O €ro BHIaue.

2. Ecnp 6arax, cuuTasmiiica yTepAHHEM, HalijeH B TeueHWe roja co IHA, KOTJIE HaCCaxuUp
moTpefoBay €ro BHIAUM, TO HePEeBO3UXK OPHIaraeT BCE PA3YMHHE YCHIXA LI YBEeNLOMISHHA

06 zTOM IIacCcaxmppa. B meuenue TPUIIETH IHel co JHA HONYyUeHHA HI3IBENMEeHHA IIaCCarfp



MoxeT meTpeboBars JoCTABKK Saraxa nubo B HYHKT OTHIPABICHUI, nHGé B IOperycMOoTpeHHHH
I8 LOCTABKM IYHKT. B oToM cayuae OH JOJEEH BO3IBPATHTL n60e HOJIYUEHHOE BO3MemeHue
3a ymepb, CBA3&HHLYM C yTpaToi, OpM YCIOBHH, OLHAKO, COXPaHeHWA BCEX BO3MOXHBEX IpPasB
He OpruuTammeecs B cooTBeTcTBHME ¢ Hacrosmeil Honbennme#l BoSMemMeHHe 32 IIOBPEXISHHE HIH
#a BOSMeMeHue 3a TPOCPOUKY JOCTaBKM, OPHUUTAKNEeeCA B CHIY IPUMEHAEMOTO HaWOHAXBHOTI'O

38KOHOLATENLCTBA.
Crarsa 11

1. Korza corracee monoxeHmAM Hacrosmed HoHBemmuw Bo3MemeHue ymepda 38 NOIHYD HIK
YACTHUHYD yTpary faraxa HIM 38 er0 HOBPeXIeHHe BO3IaraeTCHd Ha NePeBO3HHKA, TO MOXEeT
6uThL OpelbABIEHO TpefOBaHWE O BHINIATE CYMMH, paBHO¥ pasMepy ymepba, HO 2Ta cymMa

He MoxeT mpesmmats 5 000 QpaHKoB Ha IacCcaxkupa; KpoMe TOTC, MOXeT OHTb IPerbABIEHO
TpeboBanyie O BHIIATE CYMMH, PaBHOHW pasMepy ymepba 3a yTparTy HiIM DOBPeXieHHE IepPeBO-
3UMOTO TPaAHCIOPTHOIC CpPeiCcTBa, HO 3Ta cymMa He MoxeT mpesmmarh 15 000 QparxoB Ha
TPaHCIOPTHOE CPEeLCTBO.

2. Cymml, yxasamEHHe B OyHKTe |1 BHacrosme#f craTsu, He BEJIOUADT HOHECEHHHE CTODPOHAMH
INA LOKa3aTeIbCTBA CBOMX OpaB CynebHHe H3INEDXKE HIH IPyTHe PACXOJH, JII&TA HIM BO3-—
MEMEHNe KOTOPHX MOTYT OHTH BOBJIOREHH HA OepeBO2UHKa, & TaKke IPOIeHTH, HUCUHCIAEeMHEe
B COOTBETCTBHH C 3&KOHOM, XOTODHE COUTeT OpuMeHMMHM pasbupabmuit meno cyn.

3. CTOpOHH IOTOBODPE IEPEBOBKE MOTYT ILOTOBODHTHCHA 06 yeTAHOBINEHWH Oojee BHCOKHX

openexoB.

Pazzen 3 - O6mue monomeHWd

Crarpa 12

1. IlepeBo34uK 0CBOOOXIZETCA IONHOCTHD WIE WACTHYHO OT OTBETCTBEHHOCTM, BHTeKammed
w3 macrtommell KomBemmuu, B TOY Mepe, B Kaxo#l ymep6 BO3SHHMK IO BUHE IACCEXHDA HIX B
pesyibTarTe TAKOro ero NOBeNeHHd, KOTOPoe He COOTBETCTBYST HOPMANBHOMY IIOBEILEHHD
Iaccaxupa.

2. Ecin IepeBO3UYMK HeCeT OTBETCTBEHHOCTH 3a ymepl, HO TPHUMHEHMO ITOTC ymepba
cHoCco6CTBOBANO CBOMME IeHCTBHAMM MM CBOEMH VOYNEHUAMH TpeThe JUOO, IIePEBO3UHK

oTBeuaeT 3a Bech ymep6, uMes, OJHAKO, OpPaBO IPENBbABHTE HCK K DTOMY TDETbHEMy JMIY.



3. llepeBosdnk 0CBOGORITAETCA OT OTBETCTBEHHOCTH, HanaraeModl Ha Hero B CUNY HACTOf-
me# Konsemmwm, ecam ymep6 OpHUYVHEH ALePHHM HHIUASHTOM H €CIH B CHny LeficTByOmMUX B

loroBsapuBammeMca roCyZapcTBe COENHANLHEX OPeIIWCAHW#, pPerIaMeETHPYWNHX OTBeTCTBeH-
EOCTbL B 06nacTH AnepHo¥ JHEPruw, OTBETCTBEHHOCTH 34 BTOT ymepS Bo3xaraeTcd Ha ome—

paTopa AnepHoR YCTAHOBKH WAM HA IPYroe 3aMeHARNNEe ero JWIO.
Crarpa 13

1. Bo Bcex caywasx, periameHTHpYeMHX Hacrosmed KowBemmueif, ab6o#t HMCK B OTHONEHHH
OTBETCTBEHHOCTH, KaxkuM OH HM OmO ero OCHOBaHMe, MOXeT OHWThH BO36YEIEH IPOTHB Iepe-
BOBUMKA WIH JHM, 32 LeHCTBUA KOTOPHX OH OTBEdYAaeT B COOTBETCTBHM CO craThel 2, Toxb-
KO B yCIOBHAX M IOpelesax, NPeIYCMOTPEHHHMX B 5Toft Kommemmuwm.

2. [lepeBo3uMK He BUpaBe CCHUIATHCHA HA NOJOKEHHA HacTosmeit KomBemmuu, wexrpuapmme
HOJEOCTHPD HJIM YACTHWHO €ro OTBETCTBEHHOCTH WIM OrDAHMUMBAKMKE NOJJIeRamee VIUIATE BO3-—
Memerne, eCiM ymepl IpUUMHEH B Pe3yIbTaTe YMHCIA UNH TPy6oit HeGPeXHOCTE IepeBO3UHKA
uny sy, 324 Ne#CTBHA KOTODPHX OH OTBEY&eT COrJacHo CTarbe 2. To xe caMoe oTHOCHTCAH
K J¥0y, 32 ne#CTBHA KOTOPOTrO IEPeBO3UMK OTBEUaeT B COOTBETCTBMH CO crarThed 2, ecim
BOBHUKHET BOHOPOC 00 OTBETCTBEHHOCTM STOrO IWIA M eClH ymep6 OpPHUMHEH B pe3yibrare
yMHCI& B IpySodl He6peXHOCTH 2TOTO JHIA.

3. Ilpr ycaoBum IpMEHEHHS IPENHIYMEro OYHKTAa oOmufl pasMep BO3MeMeHNA, IPHUATADIIe—
rocA C IepeBO3u¥Ka ¥ JMil, 3a NefiCTBHA KOTODHX IEePEeBO3UMK OTBEUAET B COCTBETCTBHH CO

crateeft 2, He MOEeT IpeBHIATL CYMM, OPELYCMOTDEHHHX B UPEeIHIYHNKX Pa3nerax HACToAmed

TJaBH.

Crarpa 14

1. Hon ymomamyTuM B Hacrosmel KomBermuu @pazroM mMeeTcs B BuAY 3010ToH $paHK Be—
com 10/31 rpamM 1po6u 0,900.

2. Cyremt B sonoTHX $pamkKax OyIYT IepeBeleHH B HAUXOHANLHYD BANKTY TOCYI&PCTBA, B
Cyre xoroporo OyneT pas3luparsCA Leno, B COOTBETCTBUY C OPHIHANLHEM KypPCOM 5To#l Bamw-
TH IO OTHONEHWK K eIMHANe, yJCTaHOBNCHHOR B IpempiymeM IYHKTE, HIX B TOM ciyudae, eciH
oprnuanNsHER Kype He OyIneT YCTAHOBIEH, B COCTBETCTBUM C KYPCOM, YCTARHOBASHHEM KOMIe—

TEHTHEM OPraHoM 3auHTEepPeCOBaHHOI'O TOCyrapcTsa.



WCKU

Crares 15

.

lo BCeM cHopaM, BOBHHKAWMUM IO IOBOLY NEPeBO30K, NOIIATALNUX HOTL IeiCTBHEe Ha=—
omelt NoHBeHI UM, MCTEIl MOXeT IO CBoeMy BHOCDY o0paTHUTHCH, IOMHMO KOMISTEHTHHX Cy-—
'B yUacCTBYPHMX B KOHBEHINM TOCYLaPCTB, HA3ZHAUEHHHX CTOpPoHaMH ¢ obmerc coriacui, K
TmaM rocyIapcTBa, Ha TEePPHTOPHM KOTOPOTO HAXOAUTCH:

a) riaBHEaf KOHTOpa OTBETUHKa, ero OOHUHOEe MEeCTOXHTeJbCTBO HIK KOHTOP&, IpH

IcCpencTBe KOTOpol Ol 34KIWUEH JOTOBODP IEeDeBO3KM, WIH

b) MecTo, rhe Obn OPUIHMHEeH yiepb, unu

c) MECTC OTHDPaBIEHUA UNY HA3HAUEHHA,
MOXeT OOPATUTBCH JIHEE K OTHM CYXaM.

Korza opu BOBHUKHOBEHWM Kaxoro-nubo cmopa, X KOTOPOMY IpEMeHsfeTcA IYyEKT | Ha—
'omme# crare®, Ieac HaXOLUTCA B IPOK3BOILCTBE B CYyLEe, KOMOETEHTHOM B CHXIY 2TOTO
THKTA, HAX KODJS [0 TAaKOMY CIHOPY 9THM CcyunoM Omno BHHeCeHO pemeHHe, He MoXeT OHTH
130YyXIEeHC HOBOTO Jena TeMH ¥e CTOPCHAMM Ha ToM ®e OCHOBAHHM, 34 HCEINUCHHEM TeX
[yuaeB, KOTEa pelleHue Cyna, B XOTOPOM OhHn BO3GYRIEH HepBHil HCK, He HOINEKHT UCLOI—
JHU B TOCYILapCTBe, B KOTOPOM IPeIbABIEH HOBHII HCK.

Horxa no KakoMy-axfo COOPY, K KOTODOMY IpuMeHAeTCA IYHKT 1 HacToame# craTbu,
\MeHue, BHHECEeHHOEe CYLOM OXHOTO ¥3 JoTroBapwBakmuxca IOCYLapcTB, KOMOETGHTHHM B CH-
7 9TOT0 IYHKTA, IOLIERWAT HCIOOJHEHHD B 39TCM FOCYLAapCTBe, 9TO PelNeHHe CTAHOBHTCH TaK-
} DOINJEXamyM HMCIOJHEeHMD B KaxkIOM M3 LPYTHX LOT0BapUBARNUXCA TOCYAAPCTB IO BHIOIHE—
111 OIPeILYCMOTPEHHHEX IJfA 3ToTo (PopManbHOCTEH! B 3TOM TOCYLAPCTBE. IlepecMoTp cymecTea
318 He IIPOU3IBOLUTCH.

,  TonomeHMA TPeIHIYIMEro IYHKTaZ OTHOCATCH K PEEeHUAM, BHHECEHHEM B IPHUCYTCTBHH
P0POH, ¥ B2O0YHHEM PENEHUAM ¥ K IPUMUDPHUTENEHOMY CYJOIPOH3BOICTBY, HO He OTHOCATCA
1 ¥ cyneCHEM peleHMAM, NOILNERAMYM MCIONHEHWD B UPelNBAPUTENbLHOM IODPHIKe, HE K Dpeme-
1AM, COTJNACHO KOTODEM MCTeN, B CiaydYae OONHOI'C WIKX H&CTHWHOTO OTKa3a B HCKe, LOIXKEH

2 TOJXLKO OILIaTHThH cyne(imﬂe H3ITEePEKH, HO H BO3MECTUTH y5HTKIrI, INOHEeCeHHEE OTBETUUKOM.



5. Cyn He Bmpase TpefOBaTh OT I'PaxiaH rOCYLapcTB, ydacTByomuY B KOHBeHIWN, MECTO-
EUTENLCTBO UM KOHTOPZ KOTODPHX HAXOIWTCHA B OLHOM H3 3TUX TOCYILAPCTSB, BHECEHUS 3aJ0Ta
Ing obecnevenyus yoiaTH CYLeCHHX HU3LEepEeK, CBASAHHHX C IPEIbABIEHUEM HCKL, KaCabmerocH

IepeBO30OK, NOIUgnanmux I0L Jeificreue Hacrosmed KouBenOuu.
Crareg 16

1. Oyaxr 1 crarsu 15 He ymeMmiser KOMmeTeHOWL CYLOB, IPELYCMOTPEHHYK B IEPECMOTPEH-
Ho# KoHpeHmuym o cyxoxozcTee mo Pedmy, moxnmcanuoft Maureime 17 oxrtabps 1868 roza, B
TOH# QOPMyIUDPOBKE, KOTODYD OHE uMens Ha 20 nHoabps 18963 roza.
2. K pemennsM, ykasaHHHM B UYHEKTE 3 craThd 15 macrosmel# KouseHnmuwm, npUpaBHUWBEDTCH:
a) pemeHnA, BHHECEHHHE CYIOM OZHOrO 3 JoroBapuBapmuxcd I'OCYILAPCTB, KOMIETEHT-
HHX B CHIy mepecMoTrpennoil KouBermum © CcynoxormcTBe mo Peiiny;
b) pemeHnd ADeNJANWOHHON manaTi LeHTpanbHOR KOMUCCHH CYLOXOLCTBa I0 Pelny, Bol-
HECEHHHE B pe3yiabTaTe COXalOBAHNA DemeRua cyra LoroBapuBanmerccH TI'CCYLapCcTBa,

KOMIETEHTHOTI'O B CHAY IepecMoTpenHol KomBeHuuu o cyroxojcrtee no Pelmy.
Crarea 17

1. [IpaBO Ha DpeIbABISHHE HCKa B CBA3H CO CMEDTbHD, TENESCHHMH HOBPEXLEHHAMY KIH Ha-
HeceHHeM Jp6oro Epyroro ymepfa (HM3WYECKOMY HIH IICHUXHUECKOMY 370 POBBE naccaxupa; noTa-
maeTCA IO HCTEUeHHUW TpPeX JeT.

Cpox naBHOCTH HCWMCIAETCHA CO JHA, KOTLa JMIO, KOTODOMY OB IDpUYHHEH ymepé, y3-
Hano o6 3TOM. OfpEax0 CpOK JNaBHOCTH HE MOXET IPEeBHEATH UATH JeT, CUWTad CO JHA OpOo-
KCHEeCTBHA.
2. IIpaBo Ha DpenbABlIEHME HCKAa B OTHONSHWM IEPEeBO3KH, monusrnammed mox pedcrTBue Ha-
crosmedt KouBeHOHM, KpPOMe HCKOB, VIOMAHYTHX B OyHKTe 1, moramseTcs BO BCEX CIYUAHAX IO
UCTEeUYeHU OZHOTO TOLa.

Cpox LaBHOCTH HCUHACAAETCA CO JHA OPHOHTUA CYEHA B IYHKT Ha3HAUSHUA Iaccaxvpa HIH,

B ciyvae HenpHOHTHA, CO JLHA, KOTAa OHO EOXRHO OHNIO OPHOHTEL TYLAa.



. IlIpenwaBnerre npeTeH3HMUM B DHMCbMEHHOM BHI€ IIPUOCTaHaBIUBaeT TEUEHHE LaBHOCTH LO TOLO
i, KOIJa DepeBO3UUK B IHCHEMEHHOM BELE OTKIOHSET IPeTEeH3WO U BO3BpamaeT IPUIOXEHHHE K
°# ZOKYMEHTH, KOTOpPHE O BPYy4YEHH €My B ee OOOCHOBaxue, B cryuae uwacTHUHOTO IpU3HA-
I OPENbABJEHHOR IPEeTeH3MM TeueHHe JABHOCTH BO300OHOBIAETCH TOXBKO B OTHOmMEHUM TO¥ uda—
' OPEeTeH3MH, KOTOpag OcTaeTcA IPEIMEeTOM cuopa. bpeMs JfoxasuBaHua daxTa DOJYyUEHUSA
JETEH3HH HAH OTBETa Ha Hee, & TaKRe BO3BPANEHUA OTHOCAUWUXCHE K JelNy HOKYMEHTOB JIEKHT
1 CTODOHE, KOTOpad CCHRaeTcd Ha TCOT (axT. [IpenpaBneHue nairpEelmux NpeTeH3uf mo ToMYy
? BOIPOCY HEe IPHOCTABABIHNBAET TEUEeHHS XaBHOCTHK, €CIY IepPEeBO3UMK HEe COTJamaeTCA HX pac-—
18 TPHBAaTE.

C yueroM cobampeHuA NOJOXEHHH HPERHIYMEro IYHKTa, YCIOBHA HPHOCTaHOBIEGHUA TEUYEHHS
YOKa ILaBHOCTH OUDPELEeNfrTCA 33KOHOM CyI&, B KOTODOM 3afBlIEH HCK, 3a HCKIDUYEHHEM HODM,
'HOCAMUXCA K KOIJNU3BHOEHOMY HpaBy. JTHM Xe 38KOHOM ONpelenflTCA YCIOBHA OepepHBa

LBHOCTH .
TJABA Y1
HELEACTBATEILHOCTL YCIOBHH JOTOBOPA, MMPOTMBOPEUANMX HACTOANEA KOHBEHIWM
Crarea 18

[IprsHaeTcA He MMERmUM CHIH Jofoe yClIOoBHe JOroBOpa, KOTODHM IPAMO HIH KOCBEHHO LOOy-
laeTcA OTCTYLMNeHHe OT ycaoBuili Hacroamell KoHBeHnmuu. HezelicTBUTEIBHOCTD TAKOTO YCIOBHA
: BIEUET 3a CO60H HELeiCTBUTENbHOCTH IPYTHX YCIOBHH JOTOBODA.

B uactHOCTH, HeneiliCTBHUTEILHLM #BIAETCA I0OOE YCIOBHE, COTJACHO KOTODPOMY IEPEBO3WHKY
ITYyIapTCA OpaBa, BHTEKAPMUE M3 Kaxoro-uufo JOresopa CTPaxXOBSHHA, 3aKINUEHHOTO B HNOAB3Y
\cCaxupa, Wik Jpfoe Ipyroe aHajlOTHUYHOE YCIOBHe, & Takxe andoe NONOREHMEe, NEePeKIaiHBaD-
e 6peMsa L OKA3NBaHUA.

HenelicTBHTeNIbHHNM ABIAETCA Takke IN60e YyCIOBHE, Haieldpmee KOoMueTeHNVeR apOMT paxHH#

L, OrOBOPEHHOE XO COOHTHA, SBHBIEroCAa IPUUMHOM BO3HUKHOBEHHR ymepba.
TJABA YIT
SAKJIOUUAT ENbHHE TOJOXERIA

Crarea 19

Hacrosmas KoHBeHOMA OTKPHTa LIS NOANHCSHHA KIHM IPUCOSLUHEHUA K HeH Jig rocyLapers-
tenoB Erpomefickofi IxomoMuueckofl KoMuccuu ¥ TocygapcTB, JOUYHEHHWX K yUaCTHD B paboTe
IMHCCHH C KOHCYALTATHBHHM CTATYCOM B COOTBETCTBHM C OYHKTOM 8 IONOXEHHUA O KPyr'e BELE=—

12 aro#t Komuccuu.
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2. TocynaperBa, XoTOPHEe MOTYT yUacTBOBATH B HEKOTODHX paborax Enponmefickod OxomoMpue—
cko#t Hommcenu cormacHo cTathbe 11 monomeHms © ee Xpyre BENSHHA, MOTYT cTaTs LOroBapm—
BOOMUMKCA CTOpPOHaMM Hacrosmed KoHBemmuu nyreM OpHCOSRHHEHHA X Hell 0 ee BCTYILIGHUM 3
CHIY.

3. HKouBeunua OyzeT OTKpHTE AXA nozuucanma o 30 ampens 1977 rofa BEIDUUTENBHO. Hocne
9TO# Jaru OHa OyZeT OTKPpHTAa LAA UPUCOSLHHEHHMA K Hell.

4, Hacrosmas KOHBEENHA NONJIERHAT DATAOHKAIHHK IOLOUCASBNAMY €€ IOCYyLapCTBaMu.,

5. JLOXyMEHTH O PaTHQHKANWH IX IDPHCOELUHEHHH CLAanTCA Ha XpaHeHHe [eHepanbHOMy Cexpe-

Tape Oprammsanuy O6bemunenHsx Haoufi.
Crarsg 20

1. Hacrosmas KoEBeHmuA BCTymaeT B CHIY Ha LEeBSHOCTHE ZEeHL DOCIe TOTO, KaKk TPH M3 THUCIE
yrasgHHHX B IyHEKTe 1 craTrex 19 rocynapCTB CEL&IYT Ha XDAHEHHE CBOM JOKYMEHTH O PAaTH(H-—
KaOuy MHJIM OPHCOENHHEeHUM.

2. Ina Kaxgoro rocynapcTBa, KOTODPOE DPaTHGHIUDPYEeT HaCTOAmYH KOHBEHIHMIO IIH IIDHCOSLHHUT-
ca Kk He#t mocie TOro, KaKk TPM TOCYZapcTBa CLanyT Ha XpaHEHHe CBOHM LOKYMEHTH O paTHpuKa-
OUE ¥AW ODUCOELWHEeHWH, Hacrosmas KOHBEHUHA BCTYynaeT B CHIY Ha JEBANOCTHH XeHbL NOCIe

JAHA CHauYM 3TVM TIOCYyL&a&pcCTBOM JAOXYyMeHTa O paTH@KKaHHK HI¥X OPHCOSTHHSHUH.
Crarpg 21

1. Kaxnas JoropapuBapmadcd CTOPOHA MOXET JEHOHCHDPOBATL HACTOAmMY® HKOEBEHIND LYTEM HO-
TupHKanUE, aipecoBanHod emepansuoMy Cexperapw Opranuzsamuu O6benmmeHHHX Hanwuii.
2. Jlenoncanus BCTYyOaeT B CHAIY IO HCTEUEHUH LBEHEIIATHE MECHIeB CO JLHA IOIyJYeHHs [ene—

panrHeM CekpeTapeM 3TOH HOTHQHKAIAN.
Crarpg 22

Ecau mocie BCTyIIEHHA B CHIy Hacrosmeld KomBedpmum umciso JOTOBapMBaDEUXCA CTOPOH
OKaxXeTCd, BCIELCTBHE I EeHCHcaluii, MEHee TpeX, HacTosmas KOHBEHODUR TepdeT CHAY €O IHA,

KOTZa crageT IefiCTBHTeNbHEOH TOCIEZHAd HX JTHX JesoHcauui.
Crarpg 23

1. Kaxnioe rocyrapcreo MOXeT IpPHM cLaue Ha XPaHEHHE CBOerc LOKYMEHTa O DATHQHKAUHH HIN
IPUCOELUHEHHH 3afgBUTL ITOCDELCTBOM HOTHOMKaONHM, aipecoBaHHOl ['eHepanproMy Cexperapn
Opraumzanuu OfbegmHenunx Hapu#l, 9ro oHO ne SyneT IPUMEHATH DOJOEReHHs Hacroame# KoHpBeH-
OVMHA K LOTOBOPSM IEPEeBO3KH, IO KOTODHM MECTO HOCaLKH WIH MeCTO BHCALKH, OPELYyCMOTpPEH-

HOE B LOTOBOpE, HIM TO H APYyroe PACHONOXEHH H& OIDPEREeIEHHEX YacTAX €ro TePPUTODHH.
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2. JaAbneHme, IPeLyCMOTPEHHOE B IyHKTe 1 HacTtoamell cTaThH, MOXeT OHThL CHENAHO, B3ATO
ofpaTHO maK MSMeHeHD B nPGOH MOMEHT BUOCHEILCTBHH; B ITOM Ciy4ae 3asfBieHHe, €re HIb-
ATHE WIM HM3MeHeHNe BCTYIART B CUNY Ha LeBAHOCTHH JeHb NOCHe TONYUCHUA HOTHOMKAULAN

lenepanemm Cexperapem Oprammsanur OSvefunenHmy Harpuif.

Crarps 24

Beaxpit coop Mexny IByma miy Gosee JoroBapHBAREUMHCA CTOPOHAMY OTHOCHTEIBHO TOX-
KOBaHuWA UaM OpuMeHeHus Hacrosmed HomBemnmuum, xortopuii CTODOEH He CMOTYT DA3DENHTH Iy-
TeM LIEepPEerOBOPOB MIM IPYTHMHM CPEICTBaAMM YpPeryIupoBaHuA, MoxeT OHTh D0 mpochbe anboi
U3 3auHTepecoBaHHHX JoroBapyBammMUXCH CTOPOH HepensH IAd paspemeHus MexIyHapoIHOMY
Cyzy.

Crareg 2

1. Kamnaa JorosapuBammascd CTOPOHA MOXeT B MOMEHT NONNUCAHHA HIM DATHOMKAOHA Ha—
crogmeil KoOHBeHOUW WiM IPUCOENWHEHMA K Helt 3agBuTh OyTeM HOTHQHKAUME, anpecoBamacH
lenepannuomy Cexperapb Opramusanum O6bepmHenuux Hamwuit, uro omHa He cumraer cefs CBE-
3agHO#l crarveft 24 KoHBenmuu. Ipyrue HJorosapuBavmuecd CTOPOHH He OYIYT CBA3&HH
crareell 24 B oTHomeHwm apbof JorosapuBawmmeiica cTOpoHW, crenaBmell Takoe 32ABICHHE.

2. 3agBreBHe, TPELYCMOTpPeHHOe B OyHKTe 1 Hacrosme# cratbu, MoxeT OGHTL B2ATO 00par—
Ho B noboe BpeMa myreM HoTmpuxanum, agpecosaHHoll I'emepanpHOMY Cexperapp Oprammsanun

Obvenvuenmux Hanmuit.
CraTpa 26

Huxaxue wHHE OTOBOPKH, KPOMe IPENYCMOTPEHHHX B cTaThsax 23 u 25 Hacrosmell Kom—

BEHIOYH, HE JNOHOYCKaKTCH.

Crarna 27

1. Illocne TpexmerTHero nelficTBua Hacrosmel HKousemnmu znpbas HorosapuBabmascad CTOPOHA
MORET UyTeM HoTuduKauum, arpecoBaHHOH ['eHepanbHOMy Cexperapn Oprammsanup O06beruHEeH-
Hex Hamwit, o6parmrThca ¢ mpocbboli ¢ co3HBe KoH®epeHIHE C Ienckd BHECOHHMA DOTPABOK B

macroAny® KoHBEeROUB MM €€ HepecMoTpa. Teneparnuuit Cekxperapr coobmaer 06 sToR
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npocrbe BCeM JloroBapuBARMMMCA CTOPOHAM 4 CO3HBaeT ¢ »3Tol Herb® RoHDepeHIME, ecnu B
TeUeHWe UETHDPeXMeCAUHOTO CPOKAa Hocne ero coofmesms mo Mennlel Mepe onmeHa mperr loro-
BAPHBARMUXCA CTOPOH YBEIOMUT €TI0 O CBOeM COTJACHH Ha CO3HB TaKol KoHbepeHIAH.

2. Bcam B cooTBeTCTBEE C OyEKTOM |1 Hacrodmefl CTaThy COSHBAacTCA KoHDepeHNHs, [eHe-
pansHHM Cexperaper yBegoMnfeT of 3ToM Bce JlloromapuBawmuecs CTOPOEH H ofpamaeTcAs X HaM
¢ mpochGoff HpeNCTABHTL €My B TPEXMECHAYHHI CPOK IPeInnoXeHWsd, PAcCMOTpPeHue KOTODHX Ha
KoHQePeHINN TPeiCTaBIASTCA MM KeJaTelbHHM. llo xpaliuef Mepe 3a TpH MecAua IO OTKPH-
THA KoHQepernum I'emepanpEnii Cexperapb coobmaeTr BceM JoroBapHBERMEMCA CTOPOHAM Ipel-
BAPUTENbHYD NOBECTKY IHA XoH(PepeHOWm, a Tak¥e TeKCT 3THX IpelloreHni.

3. Tenepanvenit Cexperapr mpurramaer Ha JRO6YO KoHDEepeHOIWD, CO3BaHHY® COTJACHO Ha-
crommell crarre, Bce rocyrapcrea, ykasagHee B IyEKTe 1 crarsu 19, a raxme rocyrapcrsa,

crasmue lJoroBaprBammEMUCA CTODPOHAMU Ha OCHOBANNRE IYHKTA 2 cTtatey 19.
Crarsg 28

llommMo Horubmxanuit, nmpeirycMoTpeHHHX B crTaThe 27, [emepansmufi Cexperapes Opramm-
sagru ObperwHenHnx Hamuil coobmaeT rocyrapcrsaM, YKA3aHHHM B OyHKTe 1 crateum 19, a
T&KEEe TOCYLapcThaM, CTaslEM JOTOBADHBANMUMKUCH CTODOHAMHA HA OCHOBAHHHM IIYHETa 2
crarru 19:

a) o parmdpukanwy W OpucoeIwMHeHM¥ K KoHBeHmuu corxacHo crarke 19,

b) 0 JaTax BCTYIIEHHA B cmiy nacrosmeil KoHBeHIHH B COOTBEeTCTBHH CO crarbeit 20,

c) 0 NEeHOHCAOuAX B CHIYy cTaTbm 21,

d) 06 yrpare macroamel#l KomBemnmme# cuam B cCooTBeTCTBEH Co crarhell 22,

e) 0 HOTHOHKANNAX ,IONYUEHHHX B COOTBETCTBHEH CO crarThel 23,

f) o HOoTHUPHKAIMMAX, HONYUYSHHHX B COOTBETCTBHM CO cTaTbel 25.

Crares 29

Hacrosmasna KoHBeHIMA COCTABNIEHaZ B OIHOM JK3EMInApe HA aHTIHICKOM, DPYCCKOM H
dpanmy3cKoM AsHKax. K Hell mpunaraeTcs TEKCT HA HeMEOKOM A3HKE. B MOMEHT IONIMN-
cauua Hacrosmell KoHBeRUMA WIH CIAYM HA XpaHeHEWe PaTHPUKAIMOHHON TPaMOTH HIH 8KT& O

OIpUCOeTWHEeHNM BCAKOE roCyrapcTBC MOXEeT 3aABHTLH, YTO OHO IIPHHMMaeT TEeKCT aubo HaE
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arraufickoM, PYCCKOM m (PaHIy3CKOM A3HKAX, JKO0 HAa HEMenKOM fA3HKe; B JTOM Ciydae
VIOMARYTHE TeKCcT OyneT Taxxe JeliCTBHTeNeH B OTHONEHHAX MeXIYy lOTrOBAPHBAKNMUMACS CTO-
pOHaMM, BOCHOJNL30BABONMACH TEM Xe OPABOM H TPHHABNAME TOT Xe TeKCT. Bo Bcex mpo-

YU CIYUASX AJTECHTHUHHMM ABRNARTCA anramfickuft, dpammyscxmit u pyccrmit TexcTH.
Crarss 30

llocne 30 ampena 1977 r. moInWHHMK Hacrtosmell KoHBennmuu, Taxk ®e KaK ¥ IPHIOXREH-
Hef X HeMy TeKCT He HeMeOKOM fA3HKe, OyIyT CIauH Ha xpaHenne [eHepanbpHoMy Cexperapo
Opramusaunn O6benmHeHHux Hammit, KoTopHil OpenpoBOIHT HALIeXamuM o0pa3oM 3aBepeHHHe
KOMHH 2TOTO HOINVHHUKA XM TEXCTA HA HeMeOKOM f3HKe KaXNOMYy U3 TOCyIapCTe, YKAa3aHHLX

B nyskrtax 1 m 2 crareu 19.
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B YIOCTOBEPEHME YEI'0 muxeDmonnwcabBmHecH, HamilexamuMm o6pasoM Ha TO YJHOJHOMOUEH=—
Hue, IoLTHcany HacToamyn KoHBeHNum.

COBEPIIEHC B ¥ememe B OJHOM DX3eMINApe TepBOTO Masg THCHYE JIEeBATHLCOT CEMLIECHT
mWeCTOrc rola Ha aHrImHCKOM, PYCCKOM m $paHy3SsCKOM A3HKAX, IIPHUYEM BCe TDH TeKCTa AB-

JANTCHA PABHO AYTEHTHYHHMH.
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1.

UBEREINKOMMEN UBER DEN BEFORDERUNGSVERTRAG FUR REISENDE
UND GEPACK IN DER INTERNATIONALEN BINNENSCHIFFAHRT
(CVN)

KAPITEL T
GELTUNGSBEREICH
Artikel 1

Dieses Ubereinkommen gilt fiir jeden Vertrag liber die Befbrderung von Reisenden

und gegebenenfalls deren Gepick in der Binnenschiffahrt, wenn im Vertrag vorgesehen

ist, dass die BefBrderung die Gewdsser mindestens zweier Staaten beriihrt und dass

der Einschiffungsort oder der Ausschiffungsort oder beide Orte im Hoheitsgebiet eines

Vertragsstaats liegen. Dies gilt auch, wenn das verwendete Schiff kein Binnenschiff

ist, und ohne Riicksicht auf die Flagge oder die Eintragung des Schiffes sowie den
Wohnsitz oder die StaatsangehOrigkeit der Parteien.

2e

e

b,

Dieses Ubereinkommen ist nicht anzuwenden, wenn der BefBrderungsvertrag
a) dem Seerecht unterliegt, weil die See befahren wird, oder
b) auf Grund eines internatiomalen Ubereinkommens dem Eisenbahnrecht unterliegt.
Im Sinn dieses Ubereinkommens
a) bedeutet
i) Befdrderer eine Persom, die sich gewerbsmissig auf Grund eines Einzel-
oder Sammelbefdrderungsvertrags verpflichtet, eine oder mehrere Personen
und gegebenenfalls deren Gepidck zu befdrdern, gleichgliltig ob sie die
Bef6rderung selbst ausfilhrt oder nicht;
ii) Reisender eine Person, die in Ausfilhrung eines von ihr oder fir sie
geschlossenen Befdrderungsvertrags von einem BefOrderer entgeltlich
oder unentgeltlich befdrdert wird;
b) umfasst der Ausdruck "Gepdck' alle Gegenstinde, die auf Grund eines Befdr-
derungsvertrags befordert werden; dazu gehSren auch Fahrzeuge, jedoch nicht
Autobusse und Lastkraftwagen im gewerblichen Verkehr.

Dieses Ubereinkommen gilt auch dann,wenn der Befdrderungsvertrag von einem Staat

oder einer anderen &ffentlich-rechtlichen K&rperschaft geschlossen wird.



KAPITEL II
HAFTUNG DES BEFORDERERS FUR ANDERE PERSONEN
Artikel 2

Der Bef®rderer haftet, soweit dieses Ubereinkommen gilt, fiir Handlungen und

Unterlassungen seiner Bediensteten und aller anderen Personen, deren er sich zur
Erfiillung seiner Pflichten aus dem BefOrderungsvertrag bedient, wie flir eigene
Handlungen und Unterlassungen, wenn diese Bediensteten oder anderen Personen in

Austibung ihrer Verrichtungen handeln.
KAPITEL IIXI
BEFORDERUNGSPAPIERE
Abschnitt 1 - Reisende
hrtikel 3

l. Flir die BefGrderung von Reisenden hat der BefOrderer einen Einzel- oder Sammel-
fahrschein auszustellen. Das Fehlen, die Mangelhaftigkeit oder der Verlust des Fahr-

scheins beriihrt weder den Bestand noch die Giiltigkeit des BefOrderungsvertrags; dieser
bleibt dem Ubereinkommen unterworfen.

2e Der Fahrschein hat den Namen des Bef®rderers und, durch den Vermerk "CVN anwendbar',
die Angabe zZu enthalten, dass der Vertrag ungeachtet einer gegenteiligen Abmachung
diesem Ubereinkommen unterliegt.

3+ Der BefSrderer haftet fﬁr‘den Schaden, den die Verletzung der ihm nach diesem
Artikel obliegenden Pflichten dem Reisenden gegebenenfalls verursacht.

L4, Die im Fahrschein enthaltenen Angaben gelten bis zum Beweis des Gegenteils als
richtig.

5. EnthHlt der Fahrschein keine gegenteilige Angabe, und ist er nicht auf den Namen

des Reisenden ausgestellt, so kann er bis zum Antritt der Reise iibertragen werden.

Abschnitt 2 - Gep#ick

Artikel &4

l. Will ein Reisender dem BefOrderer Gepick libergeben und nimmt dieser es an, so
kann der BefOrderer einen GepHckschein oder eine gleichartige Urkunde, gegebenenfalls
in Verbindung mit dem Fahrschein, ausstellen, in dem die Anzahl und die Art der ihm



libergebenen GepZckstlicke angegeben sind; auf Verlangen des Reisenden ist er werpflichtet
diesen Gepdckschein auszustelien.

Ze Ist ein GepHckschein ausgestelli worden, so wird eine von einem BefSrderer in
gutem Glauben vorgenommene Aushindigung des Gepdcks als rechtswirksam angesehen, wenn
er das Gepdck dem Inhaber des GepHckscheins aushindigt. Wird der Gepickscheirn nicht
vorgelegt, so ist der Befdrderer zur Aush@ndigung des auf dem Schein angegebenen
Gepdcks nur verpflichtet, wenn derjenige, der die Aushindigung verlangt, sein Recht
nachwelist; scheint dieser Nachweis unzureichend, so kann der Befdrderer eine ange-
messene Sicherheit filir das Gepdck verlangen, die innerhalb eines Jahres nach dem Tag,
an dem sie geleistet worden ist, suriickzuerstatten ist.

3 Gepiick, das bel Ankunft des Schiffes nicht abgeholt wird, ist, gleichgliltig ob
dafiir ein GepHckschein ausgestellt worden ist oder nicht, an einem sicheren und
geeigneten Ort zu hinterlegen. Der Bef®rderer verwahrt es flir Rechnung des Reisenden;
er kann die Verwahrung einem Dritten anvertrauen. Der Verwahrer hat Anspruch auf ein
angemessenes Entgelt. Im librigen richtet sich die Verwahrung nach dem Recht des Ortes,

an dem das Gepick hinterlegt worden ist.
KAPITEL IV
HAFTUNG DES BEFURDERERS
Abschnitt 1 - Pergonenschiden
Artikel 5

1. Der Befrderer haftet fiir Schiden, die aus dem Tod, der K8rperverletzung oder

jeder anderen Beeintrdchtigung der kSrperlichen oder geistigen Gesundheit des Reisen-
den entstehen, wenn der die Schiden verursachende Unfall im Zusammenhang mit der
Befdrderung steht, sich wihrend des Aufenthalts des Reisenden auf dem Schiff, wihrend
seiner Ein- oder Ausschiffung oder im Zusammenhang mit dem Ein- oder Ausladen des
Gepdcks ereignet und dem Verschulden des Beftrderers oder der Personen anzulasten ist,
fir die er nach Artikel 2 haftet. Ein solches Verschulden wird bis zum Beweis des
Gegenteils vermutet, wenn der Tod, die K&rperverletzung oder die Beeintrichtigung

der kbrperlichen oder geistigen Gesundheit des Reisenden durch Schiffbruch, Zusammen-
stoss, Strandung, Explosion oder Feuer verursacht worden ist oder damit in Zusammen-

hang steht.



2e Der Beftrderer hafteit flir die in Absatz 1 bezeichneten Schiden, wenn diese
a) durch Mingel des Schiffes oder Versagen seiner technischen Einrichtungen
verursacht wurden oder
b) dem Verschulden der Person, von welcher der BefSrderer das Schiff gemietet
hat, oder der Personen anzulasten sind, fiir die der Vermieter nach Artikel 2

gehaftet hitte, wenn er selbst der BefSrderer gewesen wire.
Artikel 6

Das nach Ansicht des angerufenen Gerichts anzuwendende innerstaatliche Recht
bestimmt den Umfang der Schiden, die durch den Tod, die K8rperverletzung oder jede
andere Beeintrdchtigung der kdrperlichen oder geistigen Gesundheit eines Reisenden

verursacht wurden, und welche Personen auf Schadenersatz Anspruch haben,
Artikel 7

1. Die Gesamisumme des Schadenersatzes, den der Befdrderer fiir ein und dasselbe
Ereignis zu leisten hat, darf 200 00O Franken je Geschidigten nicht libersteigen.
Ce Der in Absatz 1 vorgesehene Betrag umfasst weder die Verfahrenskosten oder anderen
von den Parteien zur Geltendmachung ihrer Anspriiche aufgewendeten Kosten, zu deren
Zahlung oder Erstattung der BefOrderer verpflichtet sein kann, noch die Zinsen, die
entsprechend dem vom angerufenen Gericht fiir anwendbar erachteten Recht berechnet
werden.
3. Die Parteien des Befbrderungsvertrags kSnnen eine hBhere Haftungsgrenze verein-
baren. Mangels einer gegenteiligen Bestimmung kommt eine solche Vereinbarung allen
rsatzberechtigten Personen zugute.
Lk, Die nach diesem Artikel festgesetzten Haftungsgrenzen gelten flir die Gesamtheit
der Anspriiche aus dem Tod, der Kbrperverletzung oder jeder anderen Beeintrichtigung
der kdrperlichen oder geistigen Gesundheit des Reisenden. Sind mehrere Gldubiger
vorhanden und iibersteigt die Gesamtheit ihrer Ansbrﬁche den HSchstbetrag, so werden

diese Anspriiche anteilmissig herabgesetzt.

Abschnitt 2 - Gepdckschiiden

Artikel 8

1. Der Bef@rderer haftet flir Schiden, die aus dem ginzlichen oder teilweisen Verlust

oder der Beschidigung des Gepidcks entsiehen, wenn das die Schiden verursachende
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a) wenn der Verlust oder die Beschiddigung durch Schiffbruch, Zusammenstoss,
Strandung, Explosion oder Feuer entstanden ist oder damit in Zusammenhang
steht oder

b) wenn das Gepick dem Befirderer iibergeben worden ist, vom Zeitpunkt der
lbernahme bis zum Zeitpunkt der Abholung durch den Berechtigten oder der
Hinterlegung nach Artikel 4,

2e  Absatz 1 Buchstabe b gilt nicht fiir auf Schiffen befdrderte Fahrzeuge und fiir
Gepdck, das sich in oder auf diesen Fahrzeugen befindet,
3 Der BefGrderer haftet fiir die in Absatz 1 bezeichneten Schiden,wenn diese

a) durch Mingel des Schiffes oder ein Versagen seiner technischen Einrichtungen
verursacht wurdenoder

b) dem Verschulden der Person, von welcher der Bef8rderer das Schiff gemietet
hat, oder der Personen anzulasten sind, fir die der Vermieter nach Artikel 2

gehaftet hitte, wenn er selbst der Bef&rderer gewesén wire.
Artikel 9

1. Hat ein Reisender bei seiner Ausschiffung keine Beanstandung hinsichtlich seines
Gepécks gemacht, so wird bis zum Beweis des Gegenteils vermutet, dass er das Gepick
vollsténdig und in gutem Zustand abgeholt hat. Jede Beanstandung muss dem Bef8rderer
mindlich oder schriftlich innerhalb von sieben aufeinanderfolgenden Tagen nach der
Ausschiffung des Relsenden mitgeteilt werden.

2e Der Reisende ist von den ihm nach Absatz 1 obliegenden Pflichten befreit, wenn
der Verlust oder der Zustand des GepHcks mit dem Bef@rderer gemeinsam festgestellt

worden ist.
Artikel 10

1. Ist das Gepick verschwunden und verlangt der Reisende vom Befdrderer die Aus-
h&ndigung des Geplcks, so ist es als verloren anzusehen, wenn es nicht innerhalb von
vierzehn Tagen nach diesem Begehren ausgehfindigt wird.

2e Wird ein als verloren angesehenes Gepickstilick innerhalbt eines Jahres nach dem

)

Zeitpunkt, in dem der Reisende die Aushi#ndigung verlangt hat, wieder aufgefunden, so



hat der BefOrderer alle angemessenen Schritte zur Benachrichtigung des Reisenden zu
unternehmen. Innerhalb von dreissig Tagen nach Erhalt der Mitteilung kann sich der
Reisende das Gepéckstiick entweder am Abgangsort oder an dem Ort, an dem das Gepick-
stlick h&tte ausgehéindigt werden sollen, aushi#ndigen lassen. In diesem Fall hat er die
gegebenenfalls fiir den Verlust erhaltene Entsch#digung zurlickzuzahlen, jedoch vorbehalt-
lich etwaiger Schadenersatzanspriiche wegen Beschidigung nach diesem Ubereinkommen

oder etwaiger Schadenersatzanspriiche wegen Verspdtung nach dem anzuwendenden inner-

staatlichen Recht.
Artikel 11

l. Hat der Befirderer auf Grund dieses Ubereinkommens fiir ginzlichen oder teilweisen
Verlust von Gepdck oder fiir dessen Beschidigung Schadenersatz zu leisten, so kann
Ersatz in Hbhe des Schadens bis zum Hochstbetrag von 5 000 Franken je Reisenden
verlangt werden; ausserdem kamn Ersatz fiir Verlust oder Beschidigung eines befdrderten
Fahrzeugs bis zum Hochstbetrag von 15 000 Franken je Fahrzeug verlangt werden.

Ze Die in Absatz 1 angefiihrten Betrdge umfassen weder die Verfahrenskosten oder
andere von den Parteien zur Geltendmachung ihrer Anspriiche aufgewendeten Kosten, zu
deren Zahlung oder Erstattung der Befrderer verpflichtet sein kann, noch die Zinsen,
die entsprechend dem vom angerufenen Gericht fiir anwendbar erachteten Recht berechnet
werden.

5 Die Parteien des Befﬁrderungsvertrags ktnnen hBhere Haftungsgrenzen vereinbaren.

Abschnitt 3 - Gemeinsame Bestimmungen

Artikel 12

1. In dem Ausmass, in dem der Schaden durch ein Verschulden oder durch ein Verhalten
des Reisenden verursacht worden ist, das nicht dem normalen Verhalten von Reisenden
entspricht, ist der Befbrderer von seiner Haftung, wie sie sich aus diesem Uberein-
kommen ergibt, ganz oder zum Teil befreit.

2e Haftet der BefOrderer fiir den Schaden, hat jedoch ein Dritter durch seine Hand-
lungen oder Unterlassungen zu dem Schaden beigetragen, so haftet der Befbrderer vor-
behaltlich des Rickgriffsrechts, das er gegen den Dritten ausiiben kamn, fir den

gesamten Schaden.



3e Der BefOrderer ist von der ihm nach diesem Ubereinkommen obliegenden Haftung
befreit, wenn der Schaden durch ein nukleares Breignis verursacht wurde und wenn nach
den in einem Vertragsstaat geltenden besonderen Vorschriften tiber die Haftung auf
dem Gebiet der Kernenergie der Inhaber einer Atomanlage oder eine an seine Stelle

tretende Person flir diesen Schaden haftet.
Artikel 13

1. In allen diesem ﬁbereinkommen unterliegenden F&llen kann ein Schadenersatz~-
anspruch, auf welchem Rechtsgrund er auch beruht, gegen den Befdrderer oder gegen
die Personen, fiir die er nach Artikel 2 haftet, nur unter den Voraussetzungen und
mit den Begrenzungen dieses Ubereinkommens geltend gemacht werden.

2o  Der BefOrderer kann sich auf die Bestimmungen dieses ﬁbereinkommens, die seine
Haftung ganz oder zum Teil ausschliessen oder den Schadenersatz begrenzen, nicht
berufen, wenn der Schaden von dem Befdrderer oder den Personen, filir die er nach
Artikel 2 haftet, vorsdtzlich oder durch grobe Fahrl&ssigkeit verursacht worden ist.
Das gleiche gilt fiir eine Person, flir die der Befdrderer nach Artikel 2 haftet,

wenn gegen diese Person Ersatzanspriiche geltend gemacht werden und der Schaden von
ihr vorsdtzlich oder durch grobe Fahrlissigkeit verursacht worden ist.,

Se Vorbehaltlich des Absatzes 2 darf der Gesamtbetrag des vom Befdrderer und von
den Personen, fiir die er nach Artikel 2 haftet, zu leistenden Schadenersatzes die in

den vorhergehenden Abschnitten dieses Kapitels vorgesehenen Betr&ge nicht ilibersteigen.
Artikel 14

1. Als Franken im Sinn dieses Ubereinkommens gilt der Goldfranken im Gewicht wvon
10/21 Gramm und 0,900 Feingehalt.

2.  Die Umrechnung der Goldfranken-Betrige in die Landeswihrung des Staates des
angerufenen Gerichts erfolgt zum amtlichen Wert der betreffenden Wehrung im Verh#ltnis
zu der in Absatz 1 bestimmten Einheit oder, falls es einen solchen amtlichen Wert

nicht gibt, zu dem VWert, den die zustindige Stelle des betreffenden Staates festsetzt.
KAPITEL V
KLAGEN

Artikel 15

l. Wegen aller Streitigkeiten aus einer diesem Ubereinkommen unterliegenden



Beftrderung kamn der Kldger, ausser durch Vereinbarung der Parteien bestimmte
Gerichte von Vertragsstaaten, nach seiner Wahl die Gerichte des Staates anrufen,
in dessen Hoheitsgebiet der Ort liegt,

a) an dem der Beklagte seine Hauptniederlassung, seinen gewShnlichen Aufent-

halt oder die Niederlassung hat, durch deren Vermittlung der BefSrderungs-—
vertrag geschlossen worden ist, oder

b) an dem der Schaden entstanden ist oder

¢) an dem die Bef®rderung beginnen oder enden sollte;
andere Gerichte kOnnen nicht angerufen werden.
2o Ist ein Verfahren bei einem nach Absatz 1 zust@indigen Gericht wegen einer
Streitigkeit im Sinn des genannten Absatzes anhingig oder ist durch ein solches Ge-
richt in einer solchen Streitsache ein Urteil erlassen worden, so kann eine neue Klage
wegen derselben Sache zwischen denselben Parteien nicht erhoben werden, es sei denn,
dass die Entscheidung des Gerichts, bei dem die erste Klage erhoben worden ist, in dem
Staat nicht vollstreckt werden kann, in dem die neue Klage erhoben wird.
3 Ist in einer Streitsache im Sinn des Absatzes 1 ein von einem nach dem genannten
Absatz zustindigen Gericht eines Vertragsstaats gef&#lltes Urteil in diesem Staat
vollstreckbar geworden, so wird es auch in allen anderen Vertragsstaaten vollstreckbar,
sobald die in dem jeweils in Betracht kommenden Staat hierfiir vorgeschriebenen Formerfor=
dernisse erfiillt sind. Eine sachliche Nachpriifung ist ausgeschlossen.
L, Absatz 3 gilt flir Urteile im kontradiktorischen Verfahren, flir Versdumnisurteile
und fir gerichtliche Vergleiche, jedoch nicht fiir nur vorliufig vollstreckbare Urteile
sowie nicht fiir Verurteilungen, durch die dem Kliger bei vollstindiger oder teilweiser
Abweisung oder Zuriickweisung der Klage neben den Verfahrenskosten Schadenersatz aufer-
legt wirda
Se Angehdrige der Vertragsstaaten, die ihren Wohnsitz oder eine Niederlassung in
einem dieser Staaten haben, sind nicht verpflichtet, Sicherheit fiir die Kosten eines
gerichtlichen Verfahrens zu leisten, das wegen einer diesem Ubereinkommen unterliegenden

Beforderung eingeleitet wird.



Artikel 16

le Artikel 15 Absatz 1 berilhrt nicht die gerichtliche Zustdndigkeit nach der am
17. Oktober 1868 in Mannheim unterzeichneten Revidierten Rheinschiffahrtsakte in
der Fassung vom 20. November 1963.
Ce Folgende Entscheidungen werden den Urteilen nach Artikel 15 Absatz 3 dieses
Ubereinkommens gleichgestellt:
a) Urteile, die ein Gericht eines Vertragsstaats erlassen hat, das nach der
Revidierten Rheinschiffahrtsakte zusti@ndig ist;
b) Entscheidungen der Berufungskammer der Zentralkommission fiir die Rheinschif-
fahrt, die auf Berufung gegen das Urteil eines nach der Revidierten

Rheinschiffahrtsakte zustindigen Gerichts eines Vertragsstaats ergangen sind.
Artikel 17

l. Anspriiche wegen Totung, K8rperverletzung oder jeder anderen Beeintrdchtigung
der korperlichen oder geistigen Gesundheit eines Reisenden verjdhren in drei Jahren.
Die Verjdhrung beginnt mit dem Tag, an dem die Person, die den Schaden erlitten
hat, davon Kenntnis erlangt hat. Die Verjﬁhrungsfrist darf jedoch flinf Jahre vom
Unfall an nicht Hberschreiten.
2+ Anspriiche aus einer diesem Ubereinkommen unterliegenden Beférderung, die nicht
unter Absatz 1 fallen, verjdhren stets in einem Jahr.
Die Verjéhrung beginnt mit dem Tag, an dem das Schiff am Bestimmungsort des
Reisenden angekommen ist, oder, wenn es nicht angekommen ist, mit dem Tag, an dem
es hdtte ankommen sollen.
b Die Verjdhrung wird durch eine schriftliche Beanstandung bis zu dem Tag
gehemmt, an dem der Beftrderer die Beanstandung schriftlich zuriickweist unddie ihm
zur Begriindung iibermittelten Belege zuriicksendet. Wird die Beanstandung teilweise
anerkannt, so lHuft die Verjdhrung nur flir den noch streitigen Teil der Beanstandung
weiter. Der Beweis fiir den Empfang der Beanstandung oder der Antwort sowie flir die
Riickgabe der Belege obliegt demjenigen, der sich darauf beruft. Spitere Beanstandungen,
die denselben Anspruch zum Gegenstand haben, hemmen die Verj&hrung nicht, es sei denn,

der Beforderer hitte sich zu ihrer Priifung bereit gefundene.



L4y  Vorbehaltlich des Absatzes 3 gilt flir die Hemmung der Verjdhrung das Recht des
angerufenen Gerichts unter Ausschluss der Regeln des internationalen Privatrechts.

Dieses Recht gilt auch fiir die Unterbrechung der Verjdhrung.
FAPITEL VI

NICHTIGKEIT VON DEM UBEREINKOMMEN WIDIR-
SPRECHENDEN VEREINBARUNGEN

Artikel 18

1. Jede Vereinbarung, die unmittelbar oder mittelbar von diesem Ubereinkommen
abweicht, ist nichtig und ohne Rechtswirkung. Die Nichtigkeit einer solchen Verein-
barung hat nicht die Nichtigkeit der iibrigen Vertragsbestimmungen zur Folge.

2. Nichtig ist insbesondere jede Abmachung, durch die sich der Befbrderer die
Anspriiche aus einer zugunsten des Reisenden geschlossenen Versicherung abtreten lisst,
und jede andere &hnliche Abmachung sowle jede Abmachung, durch welche die Beweislast
verschoben wird.

3. Nichtig ist auch jede die Zust8ndigkeit eines Schiedsgerichts begriindende

Vereinbarung, die vor dem Ereignis, das den Schaden verursacht hat, getroffen wird.

KAPITEL VII
SCHLUSSBESTIMMUNGEN

Artikel 19

l. Dieses Ubereinkommen liegt fiir die Mitgliedstaaten der Wirtschaftskommission

fir Europa sowie fiir die nach Absatz 8 der Satzung der Kommission in beratender Eigen-
schaft in die Kommission aufgenommenen Staaten zur Unterzeichnung oder zum Beitritt
aufe.

2. Staaten, die nach Absatz 11 der Satzung der Wirtschaftskommission filr Europa
berechtigt sind, an bestimmten Arbeiten der Kommission teilzunehmen, kdnnen Vertrags-
parteien dieses Ubereinkommens werden, indem sile ihm nach seinem Inkrafttreten
beitreten.

Ze Dieses Ubereinkommen liegt bis zum 30. April 1977 zur Unterzeichnung auf.

Nach diesem Tag liegt es zum Beitritt auf.

L, Dieses Ubereinkommen bedarf der Ratifikation durch die Unterzeichnerstaaten.

S5e Die Ratifikations~ oder Beitrittsurkunden werden beim Generalsekretir der

Vereinten Nationen hinterlegte.
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Artikel 20

1. Dieses Ubereinkommen tritt am neunzigsten Tag nach Hinterlegung der Ratifikations-
oder Beitrittsurkunden durch drei der in Artikel 19 Absatz 1 bezeichneten Staaten in
Kraft.

La Dieses Ubereinkommen tritt fiir Jjeden Staat, der es nach Hinterlegung der Ratifie-
kations- oder Beitrittsurkunden durch drei Staaten ratifiziert oder ihm beitritt, am

neunzigsten Tag nach Hinterlegung seiner Ratifikations- oder Beitrittsurkunde in Kraft.
Artikel 21

1. Jede Vertragspartei kann dieses Ubereinkommen durch eine an den Generalsekretir
der Vereinten Nationen gerichtete Notifikation kiindigén.
2. Die Kindigung wird zwlf Monate nach Eingang der Notifikation beim General-

sekretdr wirksam,
Artikel 22

Sinkt durch Kiindigungen die Anzahl der Vertragsparteien nach Inkrafttreten
dieses Ubereinkommens auf weniger als drei, so tritt das Ubereinkommen mit dem Tag

ausser Kraft, an dem die letzte dieser Kindigungen wirksam wird.
Artikel 23

1. Jeder Staat kann bei der Hinterlegung seiner Ratifikations— oder Beitritts-
urkunde durch eine an den Generalsekretfr der Vereinten Nationen gerichtete Notifi-
kation erkliren, dass er dieses Ubereinkommen auf BefSrderungsvertrdge, bei denen der
im Vertrag vorgesehene Einschiffungsort oder Ausschiffungsort oder beide Orte in
bestimmten Teilen seines Hoheitsgebiets liegen, nicht anwendet.

2. Die Erklirung nach Absatz 1 kann zu jedem spiteren Zeitpunkt abgegeben, zurlick-
gezogen oder gezndert werden; in einem solchen Fall wird die Erklarung, die Zuriick-
ziehung oder die Knderung am neunzigsten Tag nach Eingang der Notifikation beim

Generalsekretdr der Vereinten Nationen wirksam,
Artikel 2k

Jede Streitigkeit zwischen zwei oder mehr Vertragsparteien liber die Auslegung

oder Anwendung dieses ﬁbereinkommens, welche die Parteien nicht durch Verhandlungen

oder auf anderem Weg beilegen kbnnen, kann auf Antrag einer der beteiligten Vertrags-
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parteien dem Internationalen Gerichishof zur Entscheidung unterbreitet werden.

Artikel 25

1. Jede Vertragspartei kann bei der Unterzeichnung oder der Ratifikation dieses
Ubereinkommens oder beim Beitritt zu diesem durch eine an den Generalsekretir der
Vereinten Nationen gerichtete Notifikation erkliren, dass sie sich durch Artikel 24
nicht als gebunden betrachtet. Die anderen Vertragsparteien sind gegeniiber einer
Vertragspartei, die einen solchen Vorbehalt gemacht hat, durch Artikel 24 nicht
gebunden.

2. Eine Erklirung nach Absatz 1 kann jederzeit durch eine an den Generalsekretdr

der Vereinten Nationen gerichtete Notifikation zuriickgezogen werden.
Artikel 26

Andere als die in den Artikeln 23 und 25 vorgesehenen Vorbehalte sind nicht

zuldssig.
Artikel 27

1. Nachdem dieses Ubereinkommen drei Jahre lang in Kraft gewesen ist, kann jede
Vertragspartei durch eine an den GeneralsekretZr der Vereinten Nationen gerichtete
Notifikation die Einberufung einer Konferenz zur Knderung oder Revision des Uberein-
kommens beantragen. Der Generalsekretir notifiziert diesen Antrag allen Vertrags-
parteien und beruft eine solche Konferenz ein, wenn binnen vier Monaten nach der

von ihm vorgenommenen Notifikation mindestens ein Drittel der Vertragsparteien ihm
ihre Zustimmung zu dem Antrag mitteilt.

e Wird eine Konferenz nach Absatz 1 einberufen, so teilt der Generalsekretidr dies
allen Vertragsparteien mit und fordert sie auf, binnen drei Monaten die Vorschlige
einzureichen, die sie durch die Konferenz priifen lassen wollen. Der Generalsekretir
iibermittelt allen Vertragsparteien mindestens drei Momate vor ErSffnung der Konferenz
deren vorliufige Tagesordnung sowie den Wortiaut de; Vorschlage.

3, Der Generalsekretdr 13dt zu jeder nach diesem Artikel einberufenen Konferenz
alle in Artikel 19 Absatz 1 bezeichneten Staaten sowie die Staaten ein, die auf Grund
des Artikels 19 Absatz 2 Veriragsparteien geworden sind.



Artikel 28

Ausser den in Artikel 27 vorgesehenen Notifikationen notifiziert der General-
sekretdr der Vereinten Nationen den in Artikel 19 Absatz 1 bezeichneten Staaten sowie
den Staaten, die auf Grund des Artikels 19 Absatz 2 Vertragsparteien geworden sind,

a) die Ratifikationen und Beitritte nach Artikel 19;

b) die Zeitpunkte, zu denen dieses Ubereinkommen nach Artikel 20 in Kraft tritts

¢) die Kiindigungen nach Artikel 21;

d) das Ausserkrafttreten dieses Ubereinkommens nach Artikel 223

e) den Eingang von Notifikationen nach Artikel 23;

f) den Eingang von Notifikationen nach Artikel 25.

Artikel 29

Dieses Ubereinkommen wird in englischer, franzdsischer und russischer Sprache
in einer Urschrift ausgefertigt. Dieser Ausfertigung wird der Wortlaut in deutscher
Sprache angeschlossen. Jeder Staat kann bei der Unterzeichnung des Ubereinkommens
oder bei der Hinterlegung seiner Ratifikations- oder Beitrittsurkunde erkliren, dass
er den englischen, frsnzdsischen, russischen oder deutschen Wortlaut annimmtj in
diesem Fall ist auch dieser Wortlaut im Verh#ltnis zwischen den Vertragsparteien
verbindlich, die von dem gleichen Recht Gebrauch gemacht und denselben Wortlaut
angenomnen haben, In allen anderen Fdllen ist der englische, franzdsische und

russische Wortlaut verbindlich.
Artikel 30

Nach dem 30. April 1977 werden die Urschrift dieses Ubereinkommens und der ihm
angeschlossene Wortlaut in deutscher Sprache beim Generalsekretidr der Vereinten
Nationen hinterlegt; dieser ilibermittelt jedem der in Artikel 19 Absatz 1 und 2
bezeichneten Staaten beglaubigte Abschriften dieser Urschrift und des Wortlauts in

deutscher Sprache.
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ZU URKUND DESSEN haben die hierzu gehtrig befugten Unterzeichneten dieses

Ubereinkommen unterschriebene.

GESCHEHEN zu Genf am ersten Mai eintausendneunhundertsechéundsiebzig in
einer Urschrift in englischer, franzosischer und ryssischer Sprache, wobei jeder

Wortlaut gleichermassen verbindlich ist.
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