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IRU proposal to restore a true and effective Public-Private Partnership between the UNECE bodies,
the TIR Secretariat and the IRU

The IRU asks the UNECE leadership to:

First:

Call for a fundamental change of attitude of the concerned Contracting Parties and of the TIR
Secretariat vis-a-vis the IRU in all the UNECE TIR meetings and in all its relations with a limited
number of selected contracting parties which do not recognise or appreciate the role of the IRU as
the implementing partner of the TIR System;

Second:

Restore the public-private partnership with the IRU, especially within the TIR Secretariat, as this is
sine qua non to allow the IRU to continue to assume its role and responsibilities in the proper
functioning of the TIR System, through appropriate instructions and clear declarations of confidence
in and support for the IRU’s role as implementing partner of the TIR System.

Third:

Duly inform the TIR Contracting Parties that the defamation of the IRU in the Board of Auditors’
Management Letter and in their report, as well as in the document of the Dutch government,
presented by the Chairman of WP.30, are incorrect and unjustified and result from an inappropriate
financing mechanism, the relevance of which must be reassessed as mentioned in the final
conclusion of the Board of Auditors' report.

Fourth:
Demand that the AC.2 reach a firm decision
* to modify Annex 8, Article 13 in order to simply replace any reference to the “levy” by “pre-
financing by the International Organisation (IRU)”

* to modify, according to our correspondence, the draft cost plan for 2007 drawn up by the TIR
Secretariat

* to make the consequential adaptations to the UNECE/IRU agreement, the working methods
and objectives of the TIR bodies as a result of these two modifications

« to fully support the step-by-step computerisation of the TIR procedure in all TIR countries, in
conformity with the decision of the Inland Transport Committee (ITC) and based on the
current IT system already jointly implemented by the national customs and the IRU, to the full
satisfaction of all users

* to call upon Contracting Parties to terminate, as soon as possible, the destabilisation of the
legal framework of the TIR Convention, resulting from the continuous revision process, which
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began in 1994, by convening a diplomatic review conference, as required by Article 62 of the
Convention, to legalise the substantial amendments which have been adopted since 1994.

Fifth:

Instruct the TIR Secretariat, following the appropriate decisions by AC.2, to revise the UNECE/IRU
agreement as well as the proposed draft cost plan for 2007 published by the TIR Secretariat by
removing all the costs related to the development of the “e-TIR” project and the costs of the
UNECE staff member who has been allocated by the UN to the Transport Division and thus should
be covered by the regular budget.

Sixth:

Give its full support to the UNECE bodies and the TIR Secretariat for appropriate actions vis-a-vis
the Contracting Parties for the step-by-step computerisation of the TIR System in all TIR countries,
by promoting

1. the implementation of the IT control system “SafeTIR” as defined in Annexe 10, including
SafeTIR’s real-time data transmission enhancement;

2. the recognition of the validity of the customs SafeTIR data;

3. the NCTS/TIR project developed jointly with national customs authorities, and

4. the other relevant IT applications based on existing

well-functioning national and international IT systems, and in doing so

achieve the full computerisation of the TIR procedure, jointly with the national customs authorities
and without duplication of financial investments, efforts and systems.

In short, without the full support of the UNECE leadership, the IRU will no longer be able to
continue to assume its role as implementing partner of the TIR System.

* * *
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Proposition de I’IRU de restaurer un Partenariat Public-Privé entre les organes de la CEE-ONU,
le secrétariat TIR et I’IRU

L’IRU demande a la direction de la CEE-ONU de :

Premiérement:

Appeler a un changement fondamental dans ’attitude des Parties contractantes et du secrétariat TIR
vis-a-vis de I’I[RU dans le cadre de toutes les réunions TIR de la CEE-ONU et dans toutes ses
relations avec certaines Parties contractantes qui ne reconnaissent pas ou n’apprécient pas le réle de
I’IRU en qualité de partenaire chargé de la mise en ceuvre du Systéme TIR ;

Deuxiémement :

Restaurer le Partenariat Public-Privé avec I’IRU, tout particulierement au sein du secrétariat TIR,
parce qu’il s’agit 1a d’une condition sine qua non pour permettre a I’IRU de continuer d’assumer son
role et ses responsabilités dans le bon fonctionnement du Systéme TIR, par le biais d’instructions
appropriées et de claires déclarations de confiance et de soutien a 1’égard du role de I’'IRU en tant
que partenaire chargé de la mise en ceuvre du Systeme TIR.

Troisiémement :

Diiment informer les Parties contractantes TIR que les propos diffamatoires de I’IRU contenus dans
la « Management Letter » du panel des auditeurs de I’ONU et dans leur rapport, ainsi que dans le
document publié par le gouvernement néerlandais, présenté par le Président du WP.30, sont de
nature incorrecte et injustifiée et résultent d’un mécanisme de financement inappropri¢, dont la
pertinence doit étre réexaminée comme mentionné dans la conclusion finale du rapport publié par le
panel des auditeurs.

Quatriémement :

Demander a ’AC.2 qu’il prenne fermement la décision de :

* modifier I’Article 13 de I’Annexe 8 pour remplacer simplement toute référence au « droit
prélevé sur chaque Carnet TIR (levy) » par I’expression « préfinancement par 1’organisation
internationale (IRU) »

* modifier, conformément a notre correspondance, le projet de plan budgétaire pour 2007
¢tabli par le secrétariat TIR

» apporter les adaptations en conséquence dans I’accord CEE-ONU / IRU, les méthodes de
travail et les objectifs des organes TIR étant le résultat de ces deux modifications

* soutenir complétement le processus étape par étape d’informatisation de la procédure TIR
dans tous les pays TIR, conformément a la décision prise par la Comité des Transports
Intérieurs (CTI) et sur la base du systéme informatique actuel, déja mis en oeuvre
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conjointement par les autorités nationales et I’IRU, a la pleine satisfaction de tous les
utilisateurs.

» faire appel aux Parties contractantes pour qu’elles mettent fin, aussi vite que possible, a la
déstabilisation du cadre juridique de la Convention TIR, résultant du processus continuel de
révision, qui a commencé en 1994, en convoquant une conférence de révision diplomatique,
telle que requise par I’ Article 62 de la Convention, dans le but de 1égaliser les amendements
importants qui ont été adoptés depuis 1994.

Cinquiémement :

Ordonner au secrétariat TIR, a la suite des décisions appropriées de I’AC.2, de réviser ’accord
CEE-ONU / IRU ainsi que le projet de plan budgétaire pour 2007 publié par le secrétariat TIR en
¢liminant tous les frais relatifs au développement du projet « eTIR » et les colts afférents au
membre du personnel de la CEE-ONU qui a été affecté par ’ONU a la Division Transport et devrait
ainsi étre couvert par le budget normal.

Sixiémement :

Apporter son plein soutien aux organes de la CEE-ONU et au secrétariat TIR dans des actions
appropriées engagées aupres des Parties contractantes pour I’informatisation par étapes du Systéme
TIR dans tous les pays TIR, en promouvant

1. la mise en ceuvre du systéme de contrdle informatique « SafeTIR », telle que définie dans
I’ Annexe 10, incluant ’amélioration de transmission des données en temps réel de SafeTIR ;

2. lareconnaissance de la validité des données SafeTIR fournies par les autorités douaniéres ;
le projet NCTS/TIR développé conjointement avec les autorités douanieres nationales, et

4. les autres applications informatiques basées sur les systeémes informatiques existants qui
fonctionnent trés bien aux niveaux national et international, de cette fagon

réalisant I’informatisation compléte de la procédure TIR, conjointement avec les autorités
douanicres nationales et sans duplication des investissements financiers, des efforts et des systémes.

En bref, sans le plein soutien de la direction de la CEE-ONU, I’IRU ne sera plus en mesure de
continuer d’assumer son role de partenaire chargé de la mise en oeuvre du Systéme TIR.

% % *
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Ipemnoxenne MCAT 1o BOCCTAaHOBJIEHHIO HACTOSIIETO M A PEKTUBHOIO NMAPTHEPCTBA
TOCYIAapCTBEHHOIO M YaCTHOT'O CEKTOPOB B paMKax COTPYIHNYECTBA MEKIY OpraHaMu
EOK OOH, Cekperapunatrom MIIT u MCAT

MCAT npocur pykosozactso EDK OOH:

Bo-niepBbIx:

[TpusBaTh Kk PyHIaAMEHTANBHOMY M3MeHeHHI0 oTHoeHnss K MCAT cOOTBETCTBYIOIIUX
Jorosapusatoniuxcsa cropoH U Cexperapuara M/III Ha Beex 3aceganusx EOK OOH no M/IT u Bo
Bcex oTHomeHusax Cekperaprara ¢ OrpaHUUYEHHBIM KOJIMYECTBOM OIpPeIeIeHHBIX
JloroBapuBarouxcs CTOpOH, KOTOpbIe HE IPU3HAIOT WK He HeHAT poiib MCAT B kauecTBe
napTHepa, odecrnieurBaroniero npumenenue cucremsl M/JIIT;

Bo-BTOpEIX:

BoccTanoBuTh MapTHEPCTBO TOCYJAPCTBEHHOTO M 4acTHOTO ceKTopoB ¢ MCAT, ocobenHo B pamkax
Cexkperapuara M1, nytem HajjiexXalux UHCTPYKIMUM U SICHBIX 3asIBIICHUN JIOBEPHUS U TOJJIEPIKKU
poaut MCAT B kavecTBe nmapTHepa, obecreunBaroiero npumeHenne cucremMsl MJIIT. Dto sBnsieTcs
00s13aTebHBIM yCIIoBUEM, 4T00bI 103BoIUTh MCAT mpomomkaTh COOTBETCTBOBATH CBOEH PO U
BBINOJIHATH CBOU 00S3aHHOCTHU 10 00€CIIEUYEHHUI0 JOKHOTO (pyHKIMOHUpoBaHus cucreMbl M/IIL.

B-Tperbux:

Hannexammm o6pazom nmpouHpopmupoBath JloroBapusatomuecs: croporasl MJIIT o Tom, uto
kieseta B oTHomieHun MCAT B nucsme «Management Letter» u oruere Komuccuu PeBuzopos, a
TaKXke B JOKyMeHTe rojutanjackoro IIpaBurenscrBa, npeacrasieHHsix [Ipencenarenem WP.30, e
COOTBETCTBYET JAECHCTBUTEIBHOCTH U HEOOOCHOBAHHA U SIBJISETCS PE3yIbTaTOM HEaJEeKBATHOTO
MexaHu3Ma (PMHAHCHPOBAHUS, IPUEMIIEMOCTh KOTOPOTO J0JKHA OBITh MEPEOLIeHEeHa, KaK Ha 3TO
yKkasbiBaercs B 3akimoueHnH Otuera Komuccun PeBusopos.

B-uerBepThIX:

[Torpe6oBath 0T AC.2 BBIHECTH TBEPAOE PEIICHUE IT0 BOIIPOCAM:

* usMeHenus [lpunoxenus 8, Crateu 13 ¢ TeM, YTOOBI 3aMEHUTH KaXKJ10€ YIIOMUHAHUE
TepMuHa «cOop» («levy ») Ha « mpenBapuTenbHOE UHAHCUPOBaHNE MEXayHAPOTHOM
opranuzanueit (MCAT)» (pre-financing by the International Organization (IRU);

* M3MEHEHUS, B COOTBETCTBHUH C HAIlleH MEPENUCKON, MPeABApUTEIILHOTO IJIaHa PACX0/J0B Ha
2007 r., cocraBnennoro Cekperapuarom M/IIT;

*  aJanTanuy cCOOTBETCTBYIOMUM o0Opa3om cornamenust mexay EOK OOH u MCAT, a takxe
METOJIMKH paboThl U Liesei, npecnenyembix opranamu M/II1, Bcienctue aByx
BBIIIICYKa3aHHBIX U3MEHEHUH;
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*  IIOJHOW MOAJAEPKKHU MOITANTHOM KoMmIbroTepusanuu npouenaypsl M/III Bo Bcex crpanax
MJIII B cOOTBETCTBUU C pEIIEHUEM, BEBIHECEHHBIM KOMHUTETOM 110 BHYTPEHHEMY TPAHCIOPTY
(Inland Transport Committee (ITC)), Ha ocHOBe CyIeCTBYIOIIEH KOMIBIOTEPHOU CUCTEMBI,
y>Ke IPUMEHAEeMON HallMOHAJIbHBIMU TaMOXEHHbIMH opranamu copmectHo ¢ MCAT, k
YAOBJIETBOPEHHUIO BCEX MOJIB30BATEINIEH;

* npu3sbiBa JloroBapuBarONIMXCS CTOPOH K CKOpEHIeMy IPeKpalleHUIo 1eCTaduIn3aluu
IPaBOBBIX PAMOK, BO3HHUKIIEH B pe3yJbTaTe JUIMTEIBHOIO Mpolecca MepecMoTpa
Konsenuuu M/III, HauaToro B 1994 r., myTem npoBeaeHust B COOTBETCTBUH CO CTaTbel 62
KonBeHIIMM AUIIIOMaTH4YecKOi KOH(EPEHIUH 110 IepeCMOTpY, HallpaBJICHHONW Ha
JIETATN3AIUI0 CYIIECTBEHHBIX MOMPABOK, NPUHATHIX ¢ 1994 1.

B-maTeIx:

ITpouncrpykrupoBars Cexkperapuat M/II1, BcinencTBue coorBercTByromux pemenuit AC.2,
nepecmotpetb 1oropop Mexay EOK OOH u MCAT, a takke npeanoKeHHbIN NpeIBapUTeIbHbII
miad pacxonoB Ha 2007 r., omyonukoBanHbii Cekperapuarom MJIII, ¢ 1ienbro HCKITIOYSHHS BCEX
pacxoJ10B, CBA3aHHBIX ¢ pa3BuTHEeM npoekTa e-TIR, a Takke pacxonoB Ha noct corpynnuka EDOK
OOH, naznagennoro OOH B Tpancnoptaslil oTaen. Takum 00pa3om, TaHHBIE PACXOABI TOJKHBI
MTOKPBIBATHCS OOBIYHBIM OIOIKETOM.

B-1recToIx:

IIpenocrtaBute nonanyto noanep:xkky opranam EDK OOH u Cekperapuaty M/II1 B
COOTBETCTBYIOIIMX JIEUCTBUAX MO OTHOIIEHUIO K J[OroBapuBarOIIMMCsl CTOPOHAM JIJIsl TIO3TAITHOM
kommnbrotepusanuu cucremsl M/III Bo Bcex crpanax M/ myTtem conenicTBus:

1. BHeIpeHHUIo KoMIbrOTepHOU cucteMbl KoHTpous «SafeTIR », B cooTBeTcTBUM C
[Tpunoxenuem 10, BKIr04as yJIydleHUE NEpeJadu JaHHBIX B PEXKUME PEaIbHOIO BPEMEHU;

2. TPU3HAHUIO MPABOMEPHOCTH TaMOKeHHBIX MaHHBIX SafeTIR;

npoekty NCTS/TIR, pazpaboTaHHOMY COBMECTHO ¢ HAIMOHATLHBIMU TAMO>KEHHBIMU
opraHamu, u

4. TPOYMM COOTBETCTBYIOIIMM KOMITBIOTEPHBIM IIPOTpaMMaM, OCHOBAaHHBIM Ha
CYIIECTBYIOIINX, XOPOIIO (PYHKIMOHUPYIOIIUX MEXKITYHAPOIHBIX KOMITBIOTEPHBIX CUCTEMAX,
1, TAKUM 00pa3om,

JOCTHUYb MOJIHOM KOMITIBIOTEpHU3alUU ITPOLCAYPhI MI[H COBMCCTHO C HATUOHAJIbHBIMH
TaMOXCHHBIMU OpraHaMu U 0e3 YABOCHUA (bHHaHCOBBIX BJ'IO)KCHI/If/i, YCI/IHI/Iﬁ U CUCTCM.

OpnHuM CIIOBOM, 0€3 TOTHOHM MoIep:KKu co cTopoHbl pykoBojacTBa EDK OOH, MCAT He cMOXKeT
MPOOJDKATH BBITIOJIHATEH CBOIO POJIb KITFOYEBOTO MApTHEPA, 00SCIICYMBAIOIIETO TPUMEHEHHE
cuctembl M/III.



